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1 Introduccién

El presente documento constituye la continuacion del documento de Andlisis y Diagndstico. En éste,
se procede a la presentacion del Plan de Accion para la consecucién de los objetivos que se establecen
a continuacion.

El Plan de Accidn sera resultado de los diferentes andlisis tematicos realizados con anterioridad y los
objetivos planteados. Una vez seleccionadas y descritas las medidas se procedera a su programacion
temporal, asi como la evaluacion del Plan en los dife  rentes escenarios considerados. Ademas, se
definira el plan de seguimiento del PMUSYEP en el que se concretaran los indicadores que permitan
evaluar tanto el grado de cumplimiento del plan como la consecucion de los objetivos planteados.

El marco legal de estas herramientas de planificacion de movilidad se fija en la Ley 2/2011, de 4 de
marzo, de Economia Sostenible , donde trata Los Planes de Movilidad Sostenible en el articulo 101
del titulo Ill, Sostenibilidad Medioambiental, capitulo Ill, Transporte y Movilidad Sostenible, Seccion

32, Movilidad Sostenible. El articulo 102 trata del Fomento de los Planes de Movilid ad Sostenible.

Respecto al contenido de los Planes de Movilidad Sostenible la ley establece que ajustaran su
contenido a lo establecido en la normativa que resulte aplicable, asi como a los principios recogidos

en la presente Ley y alo dispuesto en los instrumentos de p lanificacion que les afecteny, en especial,
a los relativos a infraestructuras, transportes, ahorro y eficiencia energética, asi como a la Estrategia
Espafiola de Movilidad Sostenible.

En el punto 4 del articulo 101 la Ley 2/2011 establece que el contenido de los Planes de Movilidad
Sostenible incluird, como minimo, el diagnodstico de la situacion, los objetivos a lograr, las medidas

a adoptar, los mecanismos de financiacion oportunos y | os procedimientos para su seguimiento,
evaluacion y revision y un andlisis de los costes y beneficios econémicos, sociales y ambientales. Lo
expuesto sera igualmente exigible al contenido de esos Planes en lo relativo a la seguridad vial.

En el punto 5 se establece la obligacidon de garantizar la participacion publica en la elaboracion y
revision de los Planes de Movilidad Sostenible remitiendo a la Ley 27/2006, de 18 de julio, que regula
los derechos de acceso a la informacidn, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia

de medio ambiente.

El articulo 102 de la Ley 2/2011 condiciona la concesion de cualquier ayuda o subvencién a las
administraciones autonoémicas o entidades locales incluida en la Ley de Presupuestos Generales del
Estado y destinada al transporte publico urbano o metropolitano , a gue la entidad beneficiaria
disponga del correspondiente Plan de Movilidad Sostenible, y a su coherencia con la Estrategia
Espafiola de Movilidad Sostenible.

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 , aprobada por el Consejo de
Ministros el 10 de diciembre de 2021, nace con el objetivo de guiar las actuaciones del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) en materia de movilidad, infraestructuras y
transportes en el plazo de los pr6 ximos 10 afios. Este marco busca enriquecer las medidas a tomar

a través de las aportaciones de los distintos actores del ecosistema de la movilidad, actualizando la
Estrategia Espafiola de Movili dad Sostenible (EEMS), que habia sido previamente aprobada por el
Consejo de Ministros con fecha de 30 de abril de 2009.

Este planteamiento pretende dar respuesta a los retos que afronta la movilidad y el transporte en el

siglo XXI. Los cambios en el contexto global nos obligan actualmente a asumir la necesidad de
descarbonizar la economia y dar respuestas ante cuestiones pr ioritarias como son el cambio
climatico, la irrupcion de las nuevas tecnologias o la creciente concentracidon de poblacion en las
grandes ciudades. Ante esto, el MITMA afirma priorizar las inversiones que optimicen el uso de las
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infraestructuras existentes y que supongan un mayor beneficio social, tales como: un adecuado
mantenimiento y conservacion, la promocién de la movilidad cotidiana, la digitalizacién, la
intermodalidad o la seguridad. Ademas, la Estrategia busca afrontar lo s retos entendiendo la
movilidad como un derecho, un elemento de cohesién social y de crecimiento econdémico.

La Estrategia se vertebra sobre 3 pilares basicos:

- La seguridad en los desplazamientos , garantizando una mayor proteccion de personas y
bienes, mejorando los estandares y reduciendo la siniestralidad. Este pilar engloba la
seguridad de las infraestructuras, seguridad operacional, seguridad en casos de emergencia
y crisis, seguridad contra a ctos ilicitos y ciberseguridad.

- La sostenibilidad en lo social, en lo econémico y en lo medioambiental, priorizando la
movilidad cotidiana, la equidad econémico -social, la eficiencia energética y la lucha contra
el cambio climatico tratando de minimizar la contribucidon del transporte a las emisiones
contaminantes, tanto de viajeros como de mercancias. Fomentando los modos limpios, la
economia circular, la resiliencia climética y la movilidad universal.

- La conectividad , entendida en paralelo desde tres vertientes: a) la digitalizacion y el avance
tecnolégico, gran oportunidad para la transformacion del sector transporte, b) la
conectividad con Europa y el resto del mundo; y c) la conectividad multimodal.

A fin de materializar estos planteamientos ideales, se han creado un total de 9 ejes estratégicos que
se desarrollan a través de lineas de actuacion y medidas concretas.

Movilidad
para todos
Evolucién y
Transformaciéon Nucvas
del MITMA Politicas Inversoras
Aspectos
Sociales \ Movilidad
y Laborales ope Segura
es.movilidad
segura - sostenible - conectada
Conectando SN 5
Europay (oL 1) . Movilidad
Conectados XYy 74 a VAD de Bajas Emisiones
al Mundo —r
Cadenas
Logisticas Movilidad
Intermodales ' Inteligente
Inteligentes
Figura 1. Ejes estratégicos de la Estrategia de Movilidad 2030.
Fuente: MITMA.
El planteamiento de esta Estrategia esta en consonancia con el paquete de propuestas Efficient &

Green Mobility que la Comisién Europea aprob6 en diciembre de 2021 con el propdésito de apoyar una
transicion hacia una movilidad mas limpia, mas ecoldgica y mas inteligente en el territorio que
comprende la Unién Europea siguiendo los objetivos del Pacto Verde Europeo. Este paquete de
medidas, ademas, busca superar la Estrategia de movilidad Inteligente y Sostenible  que la Comision
aprobo previamente en diciembr e de 2020, a través de una mayor ambicién de transformacion del
ambito que compete.

DOC.II Objetivos y propuestas 11



Estudio integral de Movilidad Urbana Sostenible y Espacio Publico de Fuenlabrada

| Tema
ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE E INTELIGENTE DE LA UNION EUROPEA*
X 3 Hitos Temporales: 2030 - 2035 - 2050 [ O3]
[TE Plan de Accion 3 Dimensiones 10 Iniciativas Emblematicas
Sostenibilidad
i I;n;ein;r;il; |
Resiliencia |  Comnt ooty Soch peo v Camb do e agnts.
Figura 2. Estrategia de Movilidad europea .

Fuente: Comisién Europea .

El objetivo de la Estrategia europea se centr6 en 2020 en ser mas resiliente ante futuras crisis y
cumplir con lo establecido en el  Pacto Verde Europeo, es decir, reducir el 90% de las emisiones antes
de 2050. La estrategia plante6 3 dimensiones (sostenibilidad, inteligencia y resiliencia), desarrolladas

a través de 10 areas emblematicas y 82 iniciativas a desarrollar. Ademas, establecié 3 fechas clave
en las que deberan cumplirse ciertos hitos:

- En 2030, al menos 30 millones de vehiculos cero emisiones circularan por las carreteras
europeas; 100 ciudades europeas seran climaticamente neutras; se duplicara el trafico
ferroviario de alta velocidad en toda Europa; los viajes colectivos programados para
tray ectos inferiores a 500 km deberan ser neutros en emisiones de carbono; la movilidad
automatizada de desplegara a gran escala y los buques de emision cero estaran listos para
ser comercializados.

- En 2035, los grandes aviones sin emisiones estaran listos para el mercado.

- En 2050, practicamente todos los automoviles, furgonetas, autobuses y vehiculos pesados
nuevos seran de cero emisiones; el trafico de mercancias por ferrocarril se habra duplicado;
el trafico ferroviario de alta velocidad de habra triplicado y la Red Transeuropea de
Transporte (RTE-T) multimodal totalmente operativa proporcionara conectividad de alta
velocidad para un transporte sostenible e inteligente.

Siendo este el marco base de accion, el paquete  Efficient & Green Mobility incluy6 4 propuestas:

- Reglamento para el Parlamento y el Consejo Europeos sobre los requisitos para el desarrollo
de la Red Transeuropea de Transporte (RTE -T).

- Actualizacion de la Directiva Sistemas de Transporte Inteligentes (ITS) de 2010.

- Plan de Accion sobre el ferrocarril transfronterizo y de larga distancia.

- Nuevo Marco de Movilidad Urbana.

En referencia al presente documento enfocado hacia la ciudad de Fuenlabrada, el interés se concentra
fundamentalmente en la Ultima de las propuestas: el Nuevo Marco de la Movilidad Urbana . Este
emana del proposito de beneficiar a los usuarios del transporte urbano y a todos los ciudadanos
afectados, concretamente a la poblacién urbana de los paises europeos, que representa mas de un
70% de conjunto demogréfico. La propuesta destaca los sig  uientes nueve ambitos de actuacion:

- Reforzar el papel de las ciudades y sus areas de influenciaenla RTE  -T.

- Reforzar el papel de los PMUS y planes de gestién de la movilidad.

- Monitorizar el avance y progreso de los planes mediante indicadores de movilidad urbana.
- Aumentar el atractivo del transporte colectivo mediante la digitalizacién y la multimodalidad.
- Desarrollar el potencial de la movilidad activa.

- Logistica urbana y reparto de ultima milla de nulas emisiones.

- Digitalizacion, innovacion y nuevos servicios de movilidad.

- Hacia ciudades climaticamente neutras.
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- Sensibilizacion y desarrollo de capacidades.

Los objetivos y la hoja de ruta que marcara el PMUSYEP de Fuenlabrada esta ineludiblemente
conectado con las lineas estratégicas que se han ido definiendo desde el marco estatal y europeo y
que buscan transformar la movilidad y el transporte en virtud de a Icanzar una mayor sostenibilidad
a nivel social -comunitario, econémico -presupuestario y medioambiental -climatico.

A su vez, el planteamiento del PMUSYEP también se construye a través de una mirada retrospectiva

en tanto que se trata de una revision de la primera version del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Fuenlabrada de 2008. En este sentido, cabe recordar los objetivos generales de esta version
inicial, que manifestaban lo siguiente:

- Contribuir a una mayor calidad de vida de los ciudadanos.

- Contribuir a una decidida reduccion del impacto ambiental del transporte.
- Conseguir un mejor balance energético.

- Contribuir a promover un planeamiento urbanistico sostenible.

A su vez, estos objetivos generales se complementan con objetivos especificos con horizontes de
fomentar modos no motorizados, potenciar el transporte pablico, racionalizar y optimizar el espacio
publico urbano, incidir sobre conductas sociales de movilida d y coordinacion con un desarrollo
urbanistico sostenible.
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2 Objetivos

La redaccion del Plan Movilidad Urbana Sostenible y Espacio Pubico de la Ciudad de Fuenlabrada,
promovido desde la Concejalia de Medio Ambiente, Espacio Publico y Movilidad Sostenible del
Ayuntamiento de Fuenlabrada, se vertebra en torno al objetivo de fav orecer formas de
desplazamiento méas sostenibles en el municipio, que incluyen desde la manera en que nos
desplazamos (caminar, bicicleta, transporte pUblico) hasta el tipo de combustible que utilizarnos para
impulsar estas formas de transporte. Es decir, |  a implantacién de modos de transporte que hagan
compatibles el crecimiento econdmico, la cohesion e inclusion social y la protecciéon y defensa del
medio ambiente, garantizando asi una mejora en la calidad de vida de la ciudadania.

El Plan debe tener la capacidad de asegurar un equilibrio entre las necesidades de movilidad y
accesibilidad, teniendo en cuenta las variables citadas anteriormente, y al mismo tiempo usando de
forma intensiva las posibilidades que nos dan las Tecnologias de la Informaciéon y Comunicacion.

La revision del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ademéas de abordar la tradicional mejora de la
movilidad, la busqueda de soluciones que reduzcan la inseguridad del trafico motorizado y la huella

de carbono; incluye la voluntad de ligarla ~ Movilidad Sostenible con el concepto de Espacio Publico.
El planteamiento del texto, en este sentido, es priorizar el uso del espacio en virtud de aquellas
soluciones que no consuman suelo, integrando la movilidad en la planificacion urbanistica de
Fuenlabrada. El espa cio publico, desde esta Optica, se concibe como contenedor de la vida social y
econdmica del municipio, siendo capaz de integrar el comercio y las actividades industriales.

En base a esta aproximacion del Plan, y en consonancia con el marco europeo, estatal y municipal
en materia de movilidad, se han planteado 4 objetivos generales o lineas estratégicas y un total 16
de objetivos especificos .

Seguridad
y uso I Equitativo Pe:z:::; Y psaabl;::a
estancia . .
Acceso Coordinar Acceso Transporte
universal urbanismo universal publico
Smart - o Aparca-
Mobility - y, v} Campaiias DUM miento
Transporte Reduccién Smart .
publico GC-GEI Mobility Accidentes
Figura 3. Esquema de objetivos PMUSYEP .

Fuente: Elaboracion propia .
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1. Asegurar el acceso y disfrute del espacio publico urbano a toda la ciudadania

En Fuenlabrada en un dia laborable promedio se realizan 867.169 viajes de los cuales cerca del 40%
son internos. Esto supone un elevado uso de un espacio publico que requiere la convivencia de varios
modos de transporte para atender la demanda de movilidad de personas y de mercancias. Ademas,
el planteamiento de la movilidad como un derecho implica que el conjunto de la ciudadania debe
contar con la garantia de poder desplazarse independientemente de sus caracteristicas a través de

un modelo urbano y de tra nsporte que cumpla los criterios de accesibilidad universal establecidos
dentro del marco normativo existente.

El cumplimiento de este objetivo general viene acompafiado de los siguientes objetivos especificos:

1.1. Alcanzar una distribucion equitativa del espacio publico mejorando la convivencia entre
modos de transporte y favoreciendo los modos de transporte mas sostenibles

1.2. Integrar y coordinar las politicas de movilidad con la ordenacion del territorio y las
politicas energéticas y medioambientales

1.3. Potenciar la seguridad y el uso y disfrute estancial en los espacios publicos

1.4. Garantizar la accesibilidad universal en los espacios publicos

2. Priorizar la conectividad a través de los modos de transporte mas sostenibles

La adopcion de un modelo de movilidad sostenible pasa por minimizar los impactos negativos que
esta genera sobre la ciudad y el medio ambiente. Para ello se focalizaran los esfuerzos en la movilidad
activa y el transporte publico, favoreciendo asilareduc  cién de las emisiones de gases contaminantes
y de efecto invernadero de los vehiculos que circulan por el municipio.

El cumplimiento de este objetivo general viene acompafiado de los siguientes objetivos especificos:

2.1. Mejorar la infraestructura existente para desplazamientos peatonales y ciclistas

2.2. Fomentar, facilitar e informar de los desplazamientos a pie y en bicicleta y sus beneficios
sobre la salud publica

2.3. Aumentar la participacion del transporte publico en el reparto modal frente a otros
modos motorizados

2.4, Garantizar la accesibilidad universal en el transporte publico

3. Promover un consumo energético responsable y comprometido con la reduccién de

emisiones contaminantes

La transformacién del modelo de movilidad conlleva necesariamente un cambio en los habitos y
costumbres de la ciudadania, fomentando el uso de los modos de transporte mas sostenibles y de

las combinaciones intermodales, reduciendo asi la dependencia hacia el vehiculo privado. La
definicion de las denominadas medidas blandas o de gestién de la movilidad en combinacion con el
resto incidiran en la maximizacion de los resultados.

El cumplimiento de este objetivo general viene acompafiado de los siguientes objetivos especificos:

3.1. Elaborar campafas de informacion, sensibilizacion y concienciacion relativas a los
beneficios de la movilidad sostenible

3.2 Reducir las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero de los vehiculos
que circulan por el municipio

3.3. Introduccion de nuevas tecnologias en el sistema multimodal de movilidad que faciliten

la concepcion y planificacion de los viajes para el usuario primando los modos
sostenibles: Smart Mobility
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3.4. Apostar por una la mejora de competitividad del transporte publico, un transporte
colectivo
4. Apostar por un sistema de movilidad mas eficiente, conectado y seguro

El disefio y la gestién de un sistema de movilidad necesita de una coordinacion en la planificacion de

los diversos modos de transporte que garantice una capacidad de eleccion real de la ciudadania
adecuando los modos a sus necesidades y a criterios de mini  mizacién del impacto social, econémico
y ambiental.

El cumplimiento de este objetivo general viene acompafiado de los siguientes objetivos especificos:

4.1. Introducir los criterios de eficiencia y seguridad en la gestién del aparcamiento

4.2. Reducir la accidentalidad en todos los modos de transporte, con especial atencion a las
personas mas vulnerables y los desplazamientos de mayor peligrosidad

4.3. Optimizar y minimizar el impacto ambiental y urbano de la distribucion de mercancias

4.4, Mejora en la gestion, intermodalidad y combinacion de los modos de transporte
minimizando los conflictos derivados de la coexistencia a través de nuevas tecnologias:
Smart Mobility

Los objetivos o lineas estratégicas que marcan la hoja de ruta del PMUSYEP guardan relacién con los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) establecidos en la Agenda 2030 de Naciones Unidas, y
dirigidos a garantizar un desarrollo socioeconémico justo, inclusivo y sostenible.

Los Ayuntamientos son instituciones clave para la consecucién de los ODS, por su alcance local, su
capacidad de transformacion del entorno mas préximo y su agilidad en el dialogo administracion -
ciudadania. En este sentido, destacala  Agenda 2030 de Fuenlabrada , cuyo planteamiento, a su vez,
esta en consonancia con los ODS y la Agenda 2030 espaiiola.

N ) HAMBRE EDUCACION
DELAPOBREZA r DECALIDAD

1]

TRABAJO DECENTE 1 U REDUCCION DELAS

Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

DESIGUALDADES
o

(=)

13 o [ 14 S 16 sk [ 17t
TERRESTRES SOLIDAS LOS 0BJETIVOS

OBJETIVOS
DE DESARROLLO
@ SOSTENIBLE

Figura 4. Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)

Fuente: Naciones Unidas

El planteamiento de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible y Espacio Publico para la ciudad de
Fuenlabrada contribuye en la consecucion de 7 de los 17 ODS:
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Fomento de la movilidad activa con claros beneficios para el bienestar
y la salud de las personas .

Medidas de mejora de los espacios y conexiones peatonales bajo
criterios de inclusividad y accesibilidad universal

La promocién de la movilidad activa y el transporte pablico implica la
priorizacion de modos més usados por mujeres

Las medidas de mejora del espacio publico y la movilidad cotidiana,
recorridos no lineales y no motorizados y vinculados a actividades de
cuidados incide especialmente en la vida cotidiana de las mujeres

1 REDUCCION DELAS
DESIGUALDADES

A
(=)

v

1 ACCION
POREL CLIMA

1 ALIANZAS PARA
LOGRAR
LOS OBJETIVOS

Fomento del uso de combustibles menos contaminantes en vehiculos
motorizados

Promocién de técnicas de conduccién eficiente

Fomento de la movilidad activa teniendo en cuenta las diferentes
escalas: ciudad y barrio

Fomento del transporte publico y vehiculos menos contaminantes
entre los modos motorizados que reduzcan las emisiones de gases
contaminantes y de efecto invernadero

Potenciaciéon del transporte publico como herramienta de inclusion
social y reduccion de las desigualdades

Garantizar la accesibilidad universal al sistema de movilidad

Fomento de la movilidad activa y el transporte publcio entre los modos
motorizados para mejorar la sostenibilidad de los desplazamientos

Fomento del uso de vehiculos menos contaminantes que reduzcan las
emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero

Propuesta de adhesion a campafias en pro de la movilidad sostenible
Fomento de la movilidad sostenible en el ambito privado

Soluciones publico -privadas para la mejora de cuestiones como la
gestion del flujo de mercancias y de aparcamiento
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3 Escenarios

La construccion de escenarios, caracterizados segun los horizontes temporales considerados en el
PMUSYEP de Fuenlabrada, es el paso necesario para realizar el seguimiento y la evaluacion de dicho
documento.

3.1 Horizontes temporales

El desarrollo del PMUSYEP es una forma de planificacion que considera el  corto, medio y largo plazo
para establecer las estrategias y medidas que permitan transformar el modelo de movilidad
construido hasta el dia de hoy.

Mientras que el PMUS de 2008 realiz6 una lectura del horizonte temporal hasta 2025, la presente
revisién del Plan pretende consolidar una propuesta cuya ambicion no esté basada en una mayor
extension temporal, sino en una aproximacion general y coordinada del sistema de transporte del
municipio.

El PMUSYEP plantea un horizonte temporal marcado por un corto plazo de 1 a 2 afios y un medio
plazo de 2 a 5 afios. Teniendo en cuenta que habitualmente los Planes de Movilidad Sostenible se
disefian en base a un horizonte temporal de 10 afios, el largo plazo se asumira en un periodo de 5 a
10 afios. De este modo, horizonte temporal para la transformacién de la movilidad en Fuenlabrada

se fijaen 2033.

Ademas, se trata de un horizonte estratégico, dado que los programas y planes que surjan desde el
PMUSYEP con el prop6sito de generar una mejora en la gestion de la movilidad podran revisarse
teniendo en consideracion las modificaciones que puedan existir sobre los marcos local, estatal y
europeo vinculados a los plazos de la Agenda 2030. Ademas, se trata de un marco temporal lo
suficientemente amplio para poder implantar y complementar medidas y observar cambios respecto

al modelo de movilidad actual.

CORTO PLAZO

1-2 ANOS

Figura 5. Esquema horizonte temporal PMUSYEP

Fuente: Elaboracion propia

El escalado temporal ayudara a la consecucion de los objetivos marcados por el PMUSYEP y facilitara
el estudio y seguimiento evolutivo de los mismo, dando margen a la toma de decisiones en las
politicas de actuacion para ir mejorar o encauzando aquellas de  sviaciones que se vayan produciendo.
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3.2 Definicién de escenarios

Las medidas propuestas para consolidar la hoja de ruta del PMUSYEP, junto con el horizonte temporal
expuesto, componen los diferentes escenarios. Ese decir, la caracterizacion de los escenarios pasa
por la definicién de los horizontes temporales, para cada medida se determina el plazo para el que
se preveé la finalizacion del mismo, marcando un horizonte temporal de 5 afios.

Para el contexto de Fuenlabrada se han definido un total de 2 escenarios: un escenario base
denominado tendenci al o edo nothinga, en el qgue
actualmente existentes; y otro escenario resultante de la aplicaci 6n de las actuaciones propuestas.

1. Escenari o tendenci al o edo nothinga

El escenario base tendenci al o edo nothinga se
ejecutar en el ambito de la movilidad. Viene definido por las siguientes hipétesis:

- Mantenimiento del modelo de urbanizacion actual

- Mantenimiento de las tendencias y modelo de movilidad actuales con un reparto modal
similar

- La prevision de las variables socioeconémica que, aunque afectan de forma importante a la
movilidad, se entienden invariables al escenario en el que nos encontremos.

- La previsién de una restriccion de la inversion en nuevas infraestructuras

- Continuidad en la adoptacién de politicas y planificacion territorial en favor del automévil,
conllevando un aumento de los viajes motorizados, especialmente en vehiculo privado

2. Escenarios del Plan

El escenario del Plan es aquel resultante de la aplicacién de las actuaciones propuestas con el fin de
buscar un equilibrio entre los modos de transporte del municipio, que permita obtener un sistema de
transportes mas sostenible y una mejora en la calidad de vida de las personas.

Este escenario del Plan tendra tres horizontes temporales sucesivos:

- Corto plazo caracterizado por la ejecucion de los planes y programas que estructuren las
actuaciones, en 1 -2 afios.
- Medio plazo caracterizado por un seguimiento y posterior evaluacién de las actuaciones, en

2-5 afios.
- Largo plazo, se plantea un horizonte temporal donde el PMUSYEP tenga la capacidad de
convertirse en una herramienta de planeamiento urbanistico, en un periodo de 5 -10 afios.
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4  Prognosis

La caracterizacion de la movilidad necesita de un andlisis previo sobre una serie de variables que
caracterizan a la poblacién, el empleo y el indice de motorizacién para poder entender como y por
qué se mueve la poblacién habitante de una ciudad.

En los siguientes apartados se recogen las hip6tesis y los criterios seleccionados para establecer las
proyecciones a futuro de las variables socioeconémicas  mas influyentes en materia de movilidad
hasta el horizonte 2033 planteado en los escenarios, diferenciando también los hitos temporales que
plantea PMUSYEP. El analisis se establece en funcién de las tendencias que se seguiran en los
proximos afios y fijan do valores correspondientes al horizonte temporal.

4.1 Poblacién

En la estimacion de la poblacion futura de Fuenlabrada se han tenido en cuenta las proyecciones
autonomicas y provinciales del Instituto Nacional de Estadistica para el periodo 2020 -2035 (con efecto
COVID) relativas a la Comunidad de Madrid; y las proyecci ones realizadas por el Ayuntamiento de
Madrid para el periodo 2018 -2031, basada a su vez en proyecciones INE 2016 3 2066.

Al no tener acceso a proyecciones de poblacion municipal oficiales, a través de estas dos fuentes de
datos se ha elaborado una proyeccion de poblacion para Fuenlabrada correspondiente al periodo
2023-2033.

Se trata de una proyeccion tendencial, que pretende mostrar cdmo va a crecer la poblacion en el
municipio suponiendo que no se va a cometer ningln gran desarrollo urbanistico ni de ampliacion de

la ciudad. Parte de estimaciones de evolucién del tamafio medi o familiar, el cual, en base a las
dinamicas sociales observadas en los Ultimos afios se espera que descienda de forma paulatina.

ANO POBLACION
2023 193.068 196.000
2024 193.946 194.000 P
2025 192.971 ® °
192.000 °
2026 192.032 o
L ]
2027 191.141 190.000 .
L ]
2028 190.297 188.000 -~
L ]
2029 189.514 186,000
2030 188.784
2031 188.107 184.000
: R N S W S-S S s P
VS A e o AR G) S I S S L G S
2032 187.442 AT AT AT AT AN AT AT AR DT AT 4D
2033 186.802
Figura 6. Poblacion 2023-2033
Tabla 1. Poblacién 2023-2033

Fuente: Elaboracion propia
Fuente: Elaboracion propia

Tomando como base la evolucion de la poblacion en los ltimos afios 2009 -2023 que, en concordancia
con las dinamicas de poblacion observadas a nivel nacional, reflejan un descenso prolongado en el
tiempo debido una poblacién envejecida con cierta dificultad en el reemplazo generacional. La pérdida
de poblacion no alcanza los 10.000 habitantes.

Esta tendencia de disminucién de los datos de poblacion puede verse condicionada por el crecimiento
de la ciudad en el periodo de los proximos 10 afios. En este sentido existe la posibilidad de incluir en
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el Plan General de Ordenacion Urbana actual transformaciones residenciales correspondientes al area
industrial del Poligono La Estacion o en el suelo del futuro Parque de la Pollina -Nuevo Ferial. Si bien
la aprobaciéon de la reconversién en suelo residencia | de parte de estas areas implicaria una
aprobacién de nuevas viviendas y, en consecuencia, una llegada de poblaciéon, no se puede
cuantificar este hipotético crecimiento.

4.2 Empleo

Como base para las proyecciones de empleo se han tomado la cifra del niUmero de personas en paro
para los Ultimos 18 afios, a fecha enero de cada afio, proporcionada por los datos oficiales del Servicio
Publico Estatal de Empleo (SEPE), relativos a los regist  ros oficiales del municipio de Fuenlabrada.

ANO POBLACION PARADA
2006 9.105
2007 8.983
2008 10.462
2009 16.486
2010 20.277
2011 19.841
2012 21.375
2013 23.994
2014 23.519
2015 21.106
2016 18.637
2017 16.466
2018 14.469
2019 13.340
2020 13.101
2021 15.537
2022 12.653
2023 10.774
TCMA (200€023) 0,99%
TCMA (2012023) -7,53%
Tabla 2. Evolucién datos de paro (2006 -2033)

Fuente: SEPE

Para las proyecciones a futuro, teniendo en consideracion los horizontes temporales a corto (2023 -
2025), medio (2025 -2028) y largo plazo (2028 -2033), se han calculado cifras de paro en funcién de
dos situaciones diferenciadas dentro del mercado laboral fue  nlabrefio mas reciente.

Los periodos estudiados han sido 2006 -2023 y 2016 -2023, considerando las particularidades del
periodo de crisis financiera de 2008; y se han obtenido respectivamente unas tasas de aumento del
0,99% y una bajada del 7,53%. Los resultados de aplicacion de di chos célculos a las proyecciones a
corto, medio y largo plazo diagnostican dos escenarios notablemente diferenciados. Mientras que la
aplicacion de la tasa de crecimiento positiva indica un leve aumento del nUmero de personas en
situacion de paro, latasa de crecimiento negativa construye un escenario radicalmente optimista en
materia laboral.
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- TCMA TCMA
HORIZONTE ANO
(20062023) (20162023)
CORTO PLAZO 2025 10.989 9.143
MEDIO PLAZO 2028 11.321 6.636
LARGO PLAZO 2033 11.895 2.288
Tabla 3. Proyecciones de paro para los horizontes temporales

Fuente: Elaboracion propia

Considerando que, durante un periodo de 10 afios, mantener datos de empleo constantes favorables
para la productividad no es habitual, se tomara como referencia la aplicacion de la tasa de crecimiento
acumulado de 0,99%.

Adicionalmente, es relevante tener en cuenta las proyecciones del Producto Interior Bruto e inflacién
publicadas recientemente por parte del Banco de Espafia, que diagnostican como fuentes de
incertidumbre los siguientes aspectos:

- Las tensiones geopoliticas y los desarrollos en los mercados energéticos

- El horizonte temporal de vigencia de las medidas adoptadas para contener el impacto sobre
la inflacion del repunte de los costes energéticos

- El impacto macroecondmico del proceso de endurecimiento de las politicas monetarias a
escala global

- Elimpacto que la incertidumbre y la confianza puedan tener sobre las decisiones de consumo
y de ahorro de los agentes

- La evolucion de la actividad en nuestros principales socios comerciales, que puede suponer
alteraciones significativas a corto plazo

- La posibilidad de que en un contexto de inflacion mas persistente se produzcan efectos de
segunda vuelta sobre la inflacion

Las influencias del contexto macroeconémico sobre el mercado laboral espafiol y, en consecuencia,
sobre el mercado laboral fuenlabrefio, ponen de manifiesto la poca certeza de la aplicacién de la tasa

de crecimiento acumulada relativa al periodo mas reciente (2016-2023) y los datos positivos de
empleo correspondientes.

4.3 indice de motorizacion

El valore del indice de motorizacion de un municipio corresponde al nimero de vehiculos por cada
1.000 habitantes . Se parte para el andlisis de los datos de numero total de vehiculos de los ultimos
afos que se recogen en el Instituto de Estadistica de la Comunidad de Madrid, cuya que a su vez
recoge los datos de la fuente original Direccion General de Trafico (Minis terio del Interior).

Analizando los datos relativos al periodo 2006 -2022, se puede observar el impacto de la crisis
financiera sobre la posesion de vehiculos. En este contexto, se han calculado las tasas medias de
crecimiento anual acumulado (TMCA) del indice de motorizacién e n el municipio teniendo en cuenta
todo el periodo 2006 -2022 y para el periodo postcrisis 2016 -2022.

Debido a las condiciones macroecondmicas y teniendo en cuenta la dependencia del vehiculo privado
existente en Fuenlabrada, se asume la hipétesis de que el crecimiento sera similar al del periodo
mas reciente. Por tanto, para calcular la proyeccion del nim ero de vehiculos a 2033, se toma una
tasa media de crecimiento anual acumulado de 1,22%.
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ANO INDICE DE MOTORIZACION
2006 461,96
2007 474,85
2008 477,47
2009 470,42
2010 468,66
2011 469,99
2012 467,92
2013 462,14
2014 464,08
2015 468,96
2016 479,82
2017 488,17
2018 498,42
2019 504,65
2020 504,67
2021 511,2
2022 515,99
TCMA (200@022) 0,69%
TCMA (201@2022) 1,22%
Tabla 4. Evolucién indice de motorizacién (2006 -2033)
Fuente: DGT
600
550
500
450
400
R R I B N T N L < D5 A0 Ay A A Al o AN A O A0 AN A D
O O XTI DD DY PP R L gty 400 o S
A A A A AR A AR AR AT AR AR AD AT 4D A0 DY AR AR ARV AR AR AT DY ARV D7 497 D7 D
—+—TCMA (2006-2022) —+—TCMA (2016-2022)
Figura 7. Evoluciéon y proyeccion tendencial indice de  motorizacion (2006 -2033)
Fuente: DGT; Elaboracion propia
4.4 Parque de vehiculos

El tipo de combustible es una de las variables elementales para estimar la sostenibilidad del sistema

de movilidad. En Fuenlabrada, actualmente predominan ligeramente los vehiculos de gaséleo, con

una representacion en 2022 del 57% sobre el total del parque de vehiculos registr ado, segun datos
de la Direccién General de Tréfico.
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Fuente: Elaboracion propia.

® Gasolina MGaséleo ®Otros combustibles
Figura 8. Reparto actual parque de vehiculos por tipologia.
ARNO GASOLINA GASOLEO @ 03;5 ;)TSIBLE =
2006 47.698 63.374 903
2007 46.878 68.384 966
2008 46.446 69.281 963
2009 45.276 70.017 921
2010 44.250 71.148 889
2011 43.512 71.788 865
2012 42.634 71.498 869
2013 40.874 71.222 870
2014 39.659 71.779 887
2015 39.534 72.516 934
2016 40.268 73.489 965
2017 41.653 73.980 1.038
2018 43.696 73.368 1.374
2019 45.658 72.450 1.785
2020 47.069 71.396 1.938
2021 48.144 70.255 2.225
2022 49.150 68.761 2.469
TCMA (200@022) 0,19% 0,51% 6,49%
TCMA (2012022) 3,38% -1,10% 16,95%
Tabla 5.

Evolucién parque de vehiculos por tipologia (2006 -2022).

Fuente: DGT.

Mientras que en la evolucion total de los datos accesibles de vehiculos por tipologia se observa un
aumento de todas las tipologias, especialmente de la categoria de otros combustibles (dada la baja
cifra registrada en 2006), si se tiene en cuenta la evolu
un crecimiento negativo para la tipologia gasoleo.

cion relativa al periodo 2016 j 2022 se observa

Cabe destacar que existe un pequefio porcentaje de vehiculos que empiezan a utilizar combustibles
alternativos, que va aumentando a medida que van pasando los afios, aunque todavia tienen una
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participacion insignificante respecto al parque automovilistico total de Fuenlabrada. Esta tendencia
responde a los Ultimos cambios en la legislacién que priman las matriculaciones con menores
emisiones de CO2, en lugar de con menores emisores contaminante S.

Las tendencias identificadas para las proyecciones en la composicion del parque de vehiculos en el
escenario planteado son:

- Leve disminucién de la cuota de participacion de los vehiculos diésel

- Mantenimiento de los vehiculos gasolina en favor de los de combustibles alternativos

- Aumento progresivo de los vehiculos con combustibles alternativos. Entre estos con mayor
participacion de los vehiculos hibridos enchufables que son atractivos para los consumidores
gracias a los pocos costes adicionales que conllevan

TIPOLOGIA 2025 2028 2033
Gasolina 41,85% 41,40% 40,57%
Gasoleo 55,47% 55,41% 55,18%
Otros combustibles 2,69% 3,19% 4,24%
Tabla 6. Porcentajes por tipologia proyectados por horizonte temporal.

Fuente: Elaboracion propia.
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—+— Gasolina —+—Gasoleo —#— Otros combustibles

Figura 9. Evolucion y proyeccion tendencial parque de vehiculos por tipologias
(2006-2033).

Fuente: DGT; Elaboracion propia.

Recientemente la Uni6on Europea ha acordado fijar una reduccién de emisiones de CO2 del en 2030
para los nuevos coches que se fabriqguen, y una prohibiciébn de vehiculos que emitan gases
contaminantes fijada para 2035, con un horizonte futuro de construccion de un parque de vehiculos
de emisiones cero.

Asimismo, es necesario para estas proyecciones tener en cuenta los horizontes de las estrategias de
movilidad estatales, junto con la posibilidad de aprobaciéon de una ZBE en Fuenlabrada, con
restricciones de acceso a los vehiculos mas contaminantes y benef  icios para los vehiculos eléctricos.
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5 PL-1 Plan de Circulacién y Estructura de la Red viaria

El Plan de Accién incluye un programa especifico para la mejora de la circulacion y la estructura
actual de la red viaria de Fuenlabrada, a fin de potenciar un menor uso del vehiculo privado y
potenciando modos de movilidad sostenible en un horizonte de re duccién de emisiones contaminantes
y gases de efecto invernadero.

5.1 PR-11 Promocién de una Movilidad Global Sostenible

5.1.1 M-111 Ordenanza de Movilidad
51.1.1 Motivacién

Cada vez encontramos con mayor presencia una variedad de modos de movilidad urbana en el
espacio publico y la red viaria, lo cual exige una regulacién del uso. En este sentido, la creacion de

un marco normativo que busque facilitar la convivencia entre mod os de movilidad blanda es
necesaria.

Tal como se destac6 en el diagnostico, Fuenlabrada no es ajena a las nuevas formas de
desplazamiento, siendo paulatinamente mas frecuente la existencia de vehiculos de movilidad
personal (VMP) en circulacién, con habitos de movilidad inadecuados que pueden generar conflictos
con otros modos de movilidad o directamente problemas de seguridad vial.

La normativa municipal relacionada con movilidad se encuentra dispersa en varias ordenanzas
individuales , mas o menos antiguas, a conocer:

- Ordenanza Municipal de Regulaci 6n del Tréfico y el estacionamiento de veh iculos en el Casco
Urbano de Fuenlabrada.

- Ordenanza Municipal para favorecer la Movilidad de las Personas con Diversidad Funcional.

- Ordenanza de Convivencia Ciudadana del Ayuntamiento de Fuenlabrada

Asi, la normativa municipal no recoge los cambios que se han producido en la normativa
supramunicipal ni dan respuesta a las nuevas necesidades y demandas ciudadanas en materia de
movilidad, a lo que se une la existencia de materias que no estan reguladas.

51.1.2 Propuesta

La propuesta consiste en la redaccién de una ordenanza de movilidad sostenible que regule el uso
de las vias y el aparcamiento de los distintos usuarios, incluyendo bicicletas y VMP.

Los objetivos de esta nueva ordenanza seran:

- Crear un marco normativo local acorde con los cambios producidos en el ambito
supramunicipal recientemente

- Darrespuesta alas nuevas necesidades y demandas en materia de movilidad sostenible

- Regular las materias dentro del &mbito de la movilidad sostenible que actualmente no estén
reguladas

Adicionalmente, la nueva ordenanza de movilidad debera especificar que la circulacion ciclista y en
VMP tenga la capacidad de crear un marco normativo adecuado en términos de seguridad vial,
obligando al uso de chalecos reflectantes y al uso de casco, asi como recoger las limitaciones de
circulacion sobre acera o tluneles en ambito urbano , de acuerdo con el reglamento de la Ley de
Tréfico de marzo de 2022 de la DGT.
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5.1.2 M- 112 Organo municipal de coordinacién transversal de la Movilidad
Urbana Sostenible

51.2.1 Motivacién

Actualmente el Ayuntamiento de Fuenlabrada carece de un 6rgano municipal de coordinacion
transversal de la movilidad urbana entre distintas areas de gobierno, que ayudaria agilizar las tareas
de implantacion del PMUSYEP y realizar el seguimiento de la movilidad de la ciudad. Asimismo, cabe
recordar que un Plan de Movilidad no debe ser una herramienta estatica, sino que es recomendable
que exista un a deteccién y evaluacion continua de los problemas y carencias que presente el sistema

de transportes y la movi lidad urbana en general.

5.1.2.2 Propuesta

La recomendacion de crear un Organo municipal de coordinacion transversal de la Movilidad Urbana
Sostenible nace con el objetivo de coordinar y dinamizar tareas en materia de movilidad urbana que
involucren diferentes areas municipales. Este apoyo pretende agilizar el funcionamiento del
Ayuntamiento de Fuenlabrada en lo relacionado con el citado ambito de actuacion, es decir, en la
implementacion de las acciones que se derivan del PMUSYEP y todas aquellas cuestiones relacionadas
con la movilidad que se plan teen en la ciudad.

Se trataria de un ente perteneciente al Ayuntamiento con funciones de informacion y participacion,
abriendo canales de comunicacion entre la institucion municipal y la ciudadania; y funciones técnicas

de asesoramiento, disefio y elaboracion de politicas y p  rogramas vinculados a la movilidad urbana.
Ademas, también seria la estructura responsable de organizar y servir de interlocucion entre los
diferentes entes de la Administracion Publica y entes privados.

Este 6rgano se nutrira de personal municipal que se encargue del seguimiento de los planes de
movilidad y de otras materias relacionadas con la movilidad urbana, ademas de contar con apoyo
técnico para la realizacién e implantacion de las propuestas y serv ir como coordinador entre los
principales participantes en la escena de la movilidad, fundamentalmente la ciudadania y el equipo
técnico municipal por sectores.

Algunas de las tareas concretas que se propone que debieran de recaer en este 6rgano seran:

- Andlisis del marco instituciona |. A través de estos analisis se busca comprender la situacion
de la gestidny planificacion de los desplazamientos en Fuenlabrada, siendo necesario realizar
un diagnostico del marco institucional en el que se desenvuelve la movilidad urbana,
identificando problemas de coordinacion, de funciones, de disponibilidad de recursos
necesarios, de modernizacion de mecanismos, etc. Tras esta fase de diagndstico, se
propondré explotar cambios encaminados a encontrar el modo mas eficien te de gestion de
la movilidad en la ciudad.

- Revisién y actualizacion del PMUSYEP . Es necesario disefiar una metodologia que funcione
como protocolo para el seguimiento del Plan, que permita una revisién constante del
diagndstico del marco institucional y que monitoree las actuaciones expuestas en el Plan, de
manera que se pueda ir adap tando a medida que la movilidad de Fuenlabrada vaya
evolucionando.

- Observatorio de movilidad urba na. El 6rgano tendra como una de sus funciones principales
la observacion del avance del transporte publico y los modos de movilidad activa en la
ciudad. Esta tarea estaria enmarcada en la actualizacion del PMUSYEP, haciendo un
seguimiento del grado de cumpli miento de las medidas propuestas y complementando con
la informacion sobre como esta la movilidad de la ciudad periédicamente.

- Comunicaciones. A raiz de la existencia del Observatorio de la movilidad urbana se
generaran reportes periédicos, con una propuesta de publicacién anual, basado en los
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indicadores establecidos en el PMUSYEP y otros que sean complementarios. Se brinda de
este modo un producto de utilidad para la ciudadania, que sirve ademas para el monitoreo
del avance de la ciudad, el disefio de nuevas propuestas y recursos actualizados p ara la
investigacion. Ademas, también se propone planificar y llevar a cabo campafias de
promocién del uso del transporte publico y la movilidad activa, y de divulgacion de sus
ventajas entre todos los ciudadanos: efectos medioambientales y de salud, ahorro de
energia, dinero y tiempo. Las comunicaciones, en consonancia con una perspectiva inclusiva
sobre la movilidad, se deberan hacer accesibles para toda la ciudadania.

- Asesoramiento . Esta tarea supera la barrera de administracion publica pura, planteandose
en relacién con las areas de actividad y empresas que deseen implementar planes de
movilidad en sus contenidos, bateria de medidas, etc., pero también en la informacién sobre
las posibles ayudas tanto a nivel europeo como nacional, que permitan optar a subvenciones
que fomenten el emprendimiento de proyecto relacionados con la movilidad, tanto de
iniciativa propia como privada.

Dado el caracter técnico de las tareas descritas anteriormente, seria idoneo que el personal
cualificado que componga el 6rgano de coordinacién esté familiarizado con el &mbito de la movilidad,

el tréfico y el transporte, de manera transversal y multidisci plinar. Esta capacidad de trabajo es
necesaria para desarrollar los trabajos realizados desde perspectivas de expertos en movilidad
urbana, comportamiento social, responsables de comunicacién y divulgacién de informacion.

Especialmente durante la primera fase de desarrollo del drgano, ésta debera contar con un mayor
apoyo por parte del conjunto del Ayuntamiento, a fin de darle suficiente entidad al 6rgano municipal.
Este apoyo tendrd como objetivo:

- Lapuesta en marcha del 6rgano.
- Laimplementacién de las herramientas (software) necesarias para su puesta en marcha.
- Laformacion del personal fijo del Ayuntamiento adscrito al 6rgano.

En cuanto a los medios técnicos y caracteristicas que resultan preferentes para la realizacion de
estos trabajos se recomienda disponer de una amplia oferta de utilidades y funcionalidades que seran
puestos a disposicion del érgano, con el propésito de complementar los trabajos realizado senla
misma mediante el uso de herramientas de analisis de transporte actualizadas y de rigor técnico.

Finalmente, una vez conocidas las actuaciones del PMUSYEP y gracias a las medidas de divulgacion
de las mismas y las labores de sensibilizacién y concienciacion, la ciudadania se ira introduciendo en
el nuevo modelo de movilidad.

En conclusién, el proposito final de esta medida serd ayudar a conseguir que las nuevas propuestas
de movilidad del Plan sean aceptadas y adoptadas por la poblacion y ver asi los cambios reales que
puede generar el PMUSYEP en la ciudad de Fuenlabrada.

5.1.3 M-113 Planes de Movilidad Centros Atractores
5.1.3.1 Motivacion

Tal y como recoge la Guia de PTT: Planes de Transporte al Trabajo. Muévete con un Plan del IDAE
(Instituto para la Diversificacion y el Ahorro de la Energia) publicada en 2019, la movilidad laboral en
la actualidad habitualmente cuenta con costes de transporte elevados, genera exclusién social y
territorial y produce impactos ambientales indeseables, incluidos los que tienen que ver con la salud

y calidad de vida de las personas.

Ante este panorama, la Guia 3 uno de los materiales de referencia propuestos para la elaboracion y
desarrollo de estas herramientas de gestion de la movilidad J indica una serie de recomendaciones
que pueden aplicarse a cualquier ambito en el que se desarr  olle una intensa actividad laboral, como
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sedes y parques empresariales, poligonos industriales, universidades, hospitales, grandes
superficies, organismos y empresas publicas, ministerios y consejerias, delegaciones de Gobierno,
entidades locales y centros similares.

Se trata, en definitiva, de espacios que generan cifras de desplazamientos notables en la movilidad
general del entorno, y que presentan una serie de caracteristicas comunes que los convierten en
idoneos para la implantacién de un plan de transporte, por p ermitir unas posibilidades de actuacion
debido a las siguientes circunstancias:

- Todos los viajes comparten el mismo destino

- Los horarios de entrada y de salida suelen ser similares

- La oferta de transporte publico es poco comin

- Posibilidad abierta de establecer rutas o uso de automévil compartido

En el caso de Fuenlabrada, las principales localizaciones que cumplen con estas caracteristicas son
la Universidad Rey Juan Carlos , el Hospital y los Poligonos Industriales , en tanto que principales
centros atractores de viajes . La movilidad a estos grandes equipamientos educativos, sanitarios e
industriales fueron ya tomados en consideracién en tanto que grandes centros atractores en 2021 a
través del Estudio de Reordenacion del Transporte Pablico del municipio, asi como los fu turos posibles
viajes hacia e | desarrollo planificado en la Pollinay el &rea comercial ~ -residencial - hotelera actualmente
en construccion en el Poligono Noroeste.

En este sentido, la propuesta de remodelacion de las lineas 1 (1B), 2 y 3 de autobuses urbanos
gestionados por la EMTF amplia el area de cobertura de la red urbana de transporte pablico para los
poligonos industriales Noroeste y Centro -El Palomo. Ademas, n inguna de las modificaciones que
propone la reordenacion de los recorridos de lineas urbanas afecta a las paradas que dan acceso al
Hospital y a la Universidad, sino que, ademas, algunas de las lineas ven aumentada su dotacion en
escenarios futuros.

5.1.3.2  Propuesta

Por Plan de Transporte al Trabajo (PTT) se comprende un conjunto de medidas de transporte dirigidas

a racionalizar los desplazamientos al centro de trabajo favoreciendo un uso racional del coche y de
los modos de transporte mas sostenibles , tanto de los trabajadores como de los proveedores,
visitantes y clientes .Los PTT se desarrollan con el objetivo de alcanzar un nuevo modelo de movilidad
que promueva un cambio de los patrones de movilidad en pro de una mayor sostenibilidad, trayendo
consigo este empuje una bateria de beneficios que inciden sobre diferentes &mbitos de la vida urbana,
superando asi el sector de la movilidad.

DOC.II Objetivos y propuestas 29



Estudio integral de Movilidad Urbana Sostenible y Espacio Publico de Fuenlabrada

N Tema

Ingenieria

Laborales
== + Absentismo laboral
wm +  Nivel de estrés y ansiedad
=+ Accidentes in itinere
Salud
== - Efectos sobre la salud. , .
+ - 6n social y acceso al mercado de Econémicos
trabajo <+ -+ Productividad
& + Calidad de vida - - (o(iu\“ f ntos
Beneficios
Calidad urbana de un PTT Empresarial
+ tiva &+ Mejor Imagen empresarial (RSC)
. = * Accesibilidad al centro de trabajo
: v ==+ Espacio destinado al aparcamiento
Energia y medio ﬁ Tlempos
ambiente
* Puntualidad horaria
== .« Consumo energético + Ahorro de tiempo
== - Emisiones contaminantes
Figura 10. Beneficios de un Plan de Transporte al Trabajo

Fuente: Elaboracion propia

Tanto a nivel europeo como nacional existen politicas publicas dirigidas a fomentar una movilidad
sostenible donde la reduccién de CO », el ahorro y la eficiencia energética o la seguridad vial son
parte de sus objetivos y, en varios de estos casos, los planes de movilidad al trabajo son un
instrumento para llevarlas a cabo.

Respecto al marco legal -normativo que rige los PTT actualmente a nivel nacional, no existe una
legislacién reguladora de la movilidad urbana en su conjunto. Sin embargo, la Ley 2/2011, de 4 de
marzo, de Economia Sostenible incluye articulos que aluden directamente a la responsabilidad de las
administraciones publicas competentes para el fomento del desarrollo de planes de transporte en
empresas y planes mancomunados enfocados hacia grupos de empresas que compartan una misma

area y favoreceran la designacion  de un gestor de movilidad en empresas de mas 400 empleados a

fin de facilitar la aplicacion del plan. Ademas, se exige también que un PTT respete las disposiciones

de los planes de movilidad sostenibles correspondientes sobre dmbito territorial. En defini tiva, se
habla de fomento y no obligatoriedad.

Sobre la siguiente figura se muestra de forma gréfica la metodologia orientativa a seguir en el
desarrollo de un Plan de Transporte al Trabajo

Fase |. Andlisis y Diagnéstico Fase Il. Redaccion del Plan Fase IIl. Implementacidn

Recopilacién | orga mzacufm de Panel de Objetivos y Definicion Apoyo en seguimiento,
informacién la informacién indicadores Planes indicadores dinamizacion y puesta en
Sectoriales seguimiento marcha de los Programas
) i del PTT
Trabajo de Campo Andlisis y Prevision futura Seleccién y desarrollo Documento Sintesis
Diagnostico Def. escenario cero de medidas
Figura 11. Fases de un Plan de Transporte al Trabajo

Fuente: Elaboracion propia
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En cuanto a aquellos centros atractores de viajes cuyos recorridos estén condicionados por trabajo,
pero también por otros motivos , como es el caso de la Universidad Rey Juan Carlos o el Hospital.

Teniendo en cuenta la informacién detallada anteriormente, se propone la realizacion de los
siguientes planes de movilidad especificos :

- Plan de Transporte al Trabajo para el Poligono Noroeste

- Plan de Transporte al Trabajo para el Poligono Centro  -EI Palomo

- Plan de Transporte al Trabajo para el Poligono Cobo  Calleja- Cantuefia
- Plan de Movilidad al Hospital

- Plan de Movilidad a la Universidad

El Ayuntamiento de Fuenlabrada promocionara y apoyara estas iniciativas proporcionando la

informacién necesaria para su realizacion y dando a conocer el proyecto y sus beneficios. A la hora
de dotar de apoyo institucional a desarrollo de estos planes sectoriales de transporte -movilidad, debe
tenerse en cuenta que las administraciones publicas pueden encontrarse con las siguientes barreras

en su implantacion:

- El modo de transporte es una decision individual de la persona que acude a su centro de
trabajo o hace uso de un servicio

- No existe ninglin reconocimiento a las empresas que cuenten con un PTT

- No es una actividad propia de la empresa como tal

- Hay un desconocimiento de ayudas y/o bonificaciones existentes, asi como un
desconocimiento generalizado de la materia

Si bien la implantacion y éxito de un PTT se enfrenta a estas barreras, en compensacion existen
acciones que puede asumir el Ayuntamiento de Fuenlabrada  para superar estas barreras. Ejemplos
de estas acciones son:

- Una mayor exigencia a la hora de realizar obligatoriamente diagnésticos de movilidad al
trabajo e implementar PTT . Segun recoge el Plan de Ahorro y Eficiencia Energética 2011 -
2020 del Ministerio de Industria, Turismo y Comercio en el apartado 8.3 Medidas en el sector
Transporte: las medidas de cambio modal, en la medida 2: Planes de Transporte de
Trabajadores (PTT) establece que, en el afio 2020, todas las empresas de mas de 100
empleados deberian haber realizado planes de transporte para sus empleados. Por tanto, se
fijar4 la obligatoriedad de la realizacién de un Plan de movilidad en las &reas de actividad
economica que superen los 100 empleados.

- Otorgar un distintivo o sello de calidad de la movilidad urbana sostenible para aquellas
empresas o0 areas de actividad econdmica que presenten sus planes de movilidad y reciban
la aprobacién por parte del Ayuntamiento. Este sello se renovara anualmente mediante un
plan de auditorias que lleve a cabo la Organo municipal de coordinacion transversal de la
Movilidad Urbana Sostenible a las areas de actividad en cuestion, comprobando la
permanencia en el tiempo de las actuaciones implantadas y la evolucion de es tas. Ademas,
existe también la posibilidad de establecer beneficios fiscales locales para las areas
empresariales que tengan vigente el sello de calidad.

- Para escenarios futuros, valorar positivamente en licitaciones y concursos publicos los PTT
implantados por los ofertantes.

- Informar sobre los beneficios, ayudas y/o bonificaciones por la implantacion de un P TT, asi
como divulgar cuédles son las medidas que conllevan y los procesos de solicitud de las
ayudas. En la actualidad estan vigentes las ayudas recogidas en el Plan Moves Il del IDAE,
gestionadas por las Comunidades Autonomas. Ademas, los ayuntamientos para incentivar
la implantacién de estos planes de movilidad también cuentan con la posibilidad de bonificar
a través de impuestos locales.  El Real Decreto Legislativo 2/2004 , de 5 de marzo faculta a
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los Ayuntamientos a aplicar bonificaciones de hasta el 50% en la cuota del impuesto de
actividades econdmicas a los sujetos pasivos que establezcan un plan de transporte para

sus trabajadores que tenga por objeto reducir el consumo de energia y las emision es
causadas por el desplazamiento al puesto de trabajo y fomentar el empleo de los medios de
transporte mas eficientes, como el colectivo o el compartido. Por ultimo, informar de otros
beneficios como el Cheque Transporte, recogido en el articulo 17 Real D ecreto 6/2010 y
establece la exencion del IRPF a los trabajadores por cantidades ~ satisfechas por las empresas
para el transporte colectivo.

- Propiciar el didlogo social entre entidades/empresas  de un mismo ambito geogréafico del
municipio, abriendo asi la posibilidad de  beneficiarse de las mismas acciones , tales como
uso de transporte colectivo, carpooling /carsharing , etc., suponiendo esto una posible
reduccion de gastos y/o simplificacion de la gestién de la movilidad.

- Entre las propuestas enun PTT o un Plan de Movilidad sectorial que afectena equipamientos
o infraestructuras publicas : incentivar, apoyar y/o financiar medidas que mejoran la
movilidad sostenible al centro de trabajo, como puede ser la regulacion y control del
aparcamiento publico, mejora de la infraestructura peatonal y ciclista, asi como la ampliacion
de servicios de bicicleta publica o compartida (M -118 Movilidad ciclista a centros de trabajo)

e instalacion de aparcamientos de bicicletas publicos.

- La Administracion local puede proporcionar informacion util de los servicios e infraestructuras
publicas y sobre planes futuros, pudiendo solicitar o dialogar sobre mejoras en estos
aspectos que favorezcan al espacio atractor de viajes

OBLIGATORIEDAD - INFORMACION

DISJ;E;;XS DE ) - oriLoco sociaL
VALORACION & . INCENTIVOS
LICITACIONES PUBLICOS
Figura 12. Barreras y acciones para el éxito de un plan de movilidad sectorial

Fuente: Elaboracion propia

En conclusion, el apoyo del Ayuntamiento de Fuenlabrada en la realizacion de estos Planes de
Movilidad especificos a centros atractores de viajes por albergar actividades productivas es clave
para el éxito general del PMUSYEP, en tanto que facilitar4 la mejora de la movilidad general de la
ciudad y la basqueda de un sistema de transporte mas sostenible.

514 M-114 Adhesion a campafias por la Movilidad Sostenible

5.1.4.1 Motivacion

El Ayuntamiento de Fuenlabrada ya participa en varias campafias relacionadas con el fomento de la
movilidad sostenible, siendo fundamental la continuacion de esta labor y, a la vez que,
adicionalmente se adhiera a otras campafias existentes.
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5142 Propuesta

A continuacion, se exponen, en primer lugar, las campafias de promocion de movilidad sostenible

en las que el municipio de Fuenlabrada esta inmerso y cuya continuidad es clave; y, en segundo
lugar, aquellas camparias de las cuales la ciudad no forma parte, y cuya adhesion seria de utilidad
para el fortalecimiento de las lineas estratégicas del PMUSYEP.

Semana Europea de la Movilidad (continuidad)

La Semana Europea de la Movilidad (SEM) es una campafia dedicada al desarrollo sostenible de la
movilidad y es la mayor iniciativa de este tipo a nivel mundial , ¥ en Fuenlabrada se lleva celebrando
desde 2002.

SEMANAEUROPEADELAMOVILIDAD

FUENLABRADA

Figura 13. Carteleria Semana Europea de la Movilidad 2017

Fuente: Ayuntamiento de Fuenlabracda

Inicialmente surgi6 en Europa en 1999 y a partir del afio 2000 cont6 con el apoyo de la Comision
Europea. Se ejecuta en miles de ciudades de toda Europa cada afio entre el 16 y el 22 de septiembre,

con el Dia sin Coche como evento destacado. El objetivo de esta campafia europea es introducir y
promocionar medidas de transporte sostenible en sus ciudades, e invit ar a sus ciudadanos/as a
modificar sus habitos de desplazamiento, buscando alternativas al vehiculo de motor. En definitiva,

una apuesta por mejorar la  calidad de vida en nuestras ciudades.

El objetivo de esta campafia europea en favor de la movilidad sostenible urbana es la de animar a

las autoridades locales europeas a introducir y promocionar medidas de transporte sostenible en sus
ciudades, e invitar a su ciudadania a modificar sus habitos de desplazamiento y buscar alternativas
al vehiculo privado.

Asi, los principales objetivos de la SEM son:

Reducir la contaminacién del aire producida por el combustible de los vehiculos
- Fomentar modos de transporte mas sostenibles como el transporte publico, la bicicleta o los
viajes a pie

Red de Ciudades por la Bicicleta 3 Biciregistro (continuidad)

La Red de Ciudades por la Bicicleta es una asociacion compuesta por entidades locales que tiene por
objeto la generacion de una dinamica entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar, hacer mas
segura y desarrollar la circulacién de los ciclistas, e  specialmente en el medio urbano.

Los objetivos de la Red son:

- Generacion de una dinamica entre las ciudades espafiolas con el fin de facilitar, hacer mas
segura y desarrollar la circulacién de los ciclistas, especialmente en el medio urbano.

- Impulsar iniciativas para conseguir que el desplazamiento en bicicleta sea mas seguro.

- Intensificar la promocion de la bicicleta y desplegar su potencial.

- Incrementar las infraestructuras para el uso de la bicicleta.
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- Defender el potencial de la bicicleta como vehiculo silencioso, limpio, asequible y sostenible
ante la opinion publica.

- Promocionar el uso de la bicicleta como herramienta de movilidad alternativa al coche y a la
moto en los desplazamientos cortos.

m Red de Ciudades por la Bicicleta
—

Figura 14. Logo Red de Ciudades por la Bicicleta

Fuente: Red de Ciudades por la Bicicleta

Ademas, esta Red cuenta con la herramienta Biciregistro. El Biciregistro consiste en un sistema
informatico nacional de registro de bicicletas, propiedad de la Red, de la cual forma parte el
Ayuntamiento de Fuenlabrada.

‘ ) -Recugera tu bicicleta
” rapidamente

FWENLABRWDA

Figura 15. Carteleria Biciregistro

Fuente: Ayuntamiento de Fuenlabrada

Este sistema incluye el registro voluntario de bicicletas a través de la web www.biciregistro.es ,
asociado a un sistema de busqueda de estos vehiculos. Se trata pues de un sistema informativo
nacional de registro de las bicicletas que cuenta con la participacion de la Direccién General de Trafico

y |l os Ayuntamientos. Con un <coste d8nico de 7
identificacion en caso de rob o y otros problemas. El objetivo del sistema es disuadir los robos de
bicicletas y facilitar la recuperacion de las mismas por el propietario en caso de robo o extravio.

Red Espafiola de Ciudades Saludables (continuidad)

La Red Espafiola de Ciudades Saludables (RECS) es una agrupacion de ciudades, dentro de la
Federacion Espafiola de Municipios y Provincias (FEMP), unidas bajo los criterios del programa
Ciudades Saludables - Healthy Cities de la Organizacion Mundial de la Salud (OMS), con el fin de crear
las condiciones precisas y los mecanismos apropiados para lograr una forma estable de colaboraci on
en actividades encaminadas a fomentar y conseguir ciudades m as saludables, lo que constituye su
principal objetivo.
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Red Espanola de Ciudades Saludables
Figura 16. Logo Red Espariola de Ciudades Saludables

Fuente: RECS

El compromiso de los municipios que conforman RECS residen en la elaboracién de analisis de la
situacion del municipio y la elaboraciéon de un Plan de Salud para la ciudad, que en materia de
movilidad puede facilitar la promocion de la movilidad activa, asi como la mejora de la calidad
ambiental y estancial de los espacios publicos urbanos.

El Ayuntamiento de Fuenlabrada forma parte de la Red desde diciembre de 2022, siendo su adhesién
un factor positivo en la consolidacion de las propuestas del PMUSYEP vinculadas a la salud urbana.

Red de ciudades que caminan (adhesion)

La Red de Ciudades que Caminan es una asociacion internacional abierta a todos aquellos municipios
y administraciones interesadas en mejorar la situacion de viandantes a través de la puesta en marcha
y el intercambio de iniciativas dirigidas a mejorar la a ccesibilidad universal, la seguridad vial y el

0 CIUDADES

e caminan

rEEEE$

Figura 17. Logo Ciudades que caminan

Fuente: Ciudades que caminan

La importancia de desplazarse a pie en los nuevos modelos de movilidad sostenible de caracter
urbano es fundamental, siendo clave a la hora de planificar configuraciones urbanas amables con el
conjunto de sus habitantes. En este sentido es necesario record ar que tod a persona es viandante y
que, por lo tanto, cuando beneficiamos los desplazamientos a pie y/lo la estancia peatonal,
contribuimos de manera directa a mejorar la cohesion social en nuestras ciudades , asi como la
igualdad de oportunidades en el uso y el disfrute del espacio publico.

Las lineas bésicas de actuacion de la Red se inspiran en los principios recogidos por la Carta de los
Derechos del Peatén adoptada por el Parlamento Europeo en octubre de 1988 asi como en la Carta
Internacional del Caminar.

Se propone la adhesion a esta Red por parte del Ayuntamiento de Fuenlabrada, asi como su
participacion en el mayor nimero de actividades que se lleven a cabo.
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5.15 M-115 Campafias propias de Movilidad Sostenible
5.1.5.1  Motivacién

Se ha podido comprobar como en muchos casos no es suficiente con el establecimiento de las
medidas oportunas, si no que hace falta una labor de promocion de las mismas para que la ciudadania
las conozca y las haga suyas.

El uso del coche se encuentra muy arraigado en la sociedad limitandose el uso del resto de modos

de transporte , y, del mismo modo, los desplazamientos habituales mediante bicicleta o VMP adn
representan porcentajes muy bajos en el reparto modal de Fuenlabrada. Por ello, es necesaria una
labor adicional de promocioén de un sistema de movilidad mas sostenible para el municipio.

5.1.5.2  Propuestas

De este modo se propone la realizacién de campafias , teniendo siempre en cuenta los criterios de
accesibilidad universal, en tres ambitos diferentes:  divulgacion, sensibilizacion y fomento.

I ™
Carteles, tripticos '\_) Q Ensayo de medidas permanentes
Prensa escrita, radio, TV 'C_} O Caminos escolares
Merchandising '\f_-} O Conduccion eficiente
- DIVULGACION FOMENTO _
>agina web, RRSS ':J O Metro Minuto
-- 0 :lc C) Premios
SENSIBILIZACION
Recorridos peatonales/ciclistas O i O Talleres
Exposiciones, charlas, conferencias O H'H'H'H'H'H'H' O Actividades con colectivos

Figura 18. Campahas y medidas por la movilidad sostenible

Fuente: Elaboracion propia
Divulgacion

Estas campafias irian orientadas a informar a la poblacion sobre la movilidad sostenible y la necesidad

de llevar cabo medidas que potencien los modos de transporte mas sostenibles. Para llevarla a cabo

seria necesario utilizar diferentes canales de comunic acién como, por ejemplo, elaboraciéon de
tripticos, o carteles, cufias de prensa y radio, material de merchandising y la pagina web y redes
sociales del Ayuntamiento .

Sensibilizacion

A través de estas campafias se darian a conocer las condiciones actuales de la movilidad sostenible
en Fuenlabrada y sus principales problemas haciendo consciente a la poblacion de la situacion que
se pretende corregir con la aplicacion de las medidas. Dentro de estas medidas se podria destacar

- Recorridos por itinerarios peatonales y ciclistas de manera que se vayan viendo los
problemas existentes en cada uno de ellos como son barreras existentes, accesibilidad, falta
de continuidad, falta de sefalizacién, malas condiciones en intersecciones, etc.
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- Conferencias, exposiciones y/o charlas al respecto como puede ser con reportajes
fotogréaficos donde se compare la situacion actual con la futura o donde se vean actuaciones
similares que se han llevado a cabo con anterioridad en el municipio viendo los beneficios
de haber llevado a cabo esas m edidas.

- Encolaboracion con representantes de las principales asociaciones y agentes del municipio,
se propone llevar a cabo talleres relativos a la movilidad sostenible . En esos talleres y sobre
diferentes planos se podrian detectar problemas existentes y consensuar propuestas para
solucionarlos.

- Actividades orientadas a algunos colectivos de forma particular, como pueden ser la
poblacién infantil, jovenes, personas mayores, PMR. Algunas de estas actividades podrian
ser establecimientos de juegos, manualidades, gimkanas, mesas redondas, itinerarios
accesibles, etc.

Fomento

Una vez asentadas las fases de divulgacién y sensibilizacion, se dara paso a las campafias de fomento
que faciliten la aceptacion de la poblacion de medidas que propicien un cambio modal.

Entre las propuestas de campafias de fomento, destacan las siguientes actividades:

- De forma previa al desarrollo definitivn. o de algunas de las medidas , podrian realizarse
ensayos previos con actuaciones de bajo coste , con el propdsito de ir valorando  la aceptacion
de la ciudadania y adaptandose de manera progresivaa  futuras medidas permanentes.

- Difusi6n sobre los caminos escolares planteados en el PMUS yEP en colaboraciéon con los
diferentes agentes de la medida tales como la comunidad educativa, AMPAS entorno
proximo etc.

- Cursos o charlas que promacionen la conduccidn eficiente , racionalizando el consumo de
combustible y la emisién de contaminantes, incentivando acciones concretas (arrancar el
motor sin pisar el acelerador, circular en marchar largas y bajas revoluciones, mantener
velocidad constante, evitar acelerones y frenazo s o evitar cambios de marcha innecesarios),
que pueden suponer un ahorro de combustible del 10  -15%.

- Promocién y comunicacién publica de Metro minuto  de Fuenlabrada, actualmente existente,
valorando un redisefio gréafico si fuera necesario. Se plantea también la posibilidad de
convertir el plano en un material interactivo de acceso publico mediante una pagina web.

- Finalmente se propone el establecimiento de premios para la poblacidn, tejido asociativo o
tejido empresarial que de forma significativa hayan contribuido a mejorar la movilidad
sostenible sobre el conjunto de la ciudad o en ambitos concretos de actuacion.

5.1.6 M-116 Red urbana de puntos de recarga eléctrica
5.1.6.1  Motivacion

A lo largo de las Ultimas décadas, la preocupacion social por el cambio climatico y el cuidado del
medioambiente han ido en aumento, cuestiones que han fomentado, entre otros aspectos, una
potenciacion de la movilidad eléctrica. Este auge esta condicionand 0 una preferencia en los habitos
de compra de vehiculos eléctricos o hibridos, convirtiéndose en una gran opcion.

A pesar de que los turismos que no utilizan gasolina o gaséleo como combustible actualmente en
Fuenlabrada solamente representan el 1,6% del parque de vehiculos total, su reciente evolucién
indica una tendencia al alza. A esta realidad hay que sumarle un c ontexto a futuro marcado por los
objetivos de descarbonizacién y sustitucion del parque de vehiculos de combustidon por vehiculos
eléctricos de la Estrategia Europea de Movilidad Sostenible e Inteligente de la Comision Europea -
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Fuenlabrada deberé adaptarse a las necesidades de recarga que la creciente tendencia del parque de
vehiculos eléctricos pueda demandar.

5.1.6.2 Propuesta

Ante esta realidad, se propone la ¢ onsolidacién de una red de puntos de recarga eléctrica en
Fuenlabrada, con el objetivo de aumentar la oferta de recarga de vehiculos el éctricos dentro del
término municipal. A grandes rasgos existen 2 modelos para recarga de vehiculos eléctricos,
concretamente:

- Electrolinera s: funcionan como una estacioén de servicio en la cual se pueden encontrar zonas
de descanso, aseos, cafeteria o tiendas, del mismo modo que ocurre en las gasolineras. En
oposicion a las estaciones tradicionales, las electrolineras estan disefiadas para la carga de
vehiculos eléctricos e hibridos a través de tomas enchufables de recarga ubicadas en el
recinto.

- Puntos de recarga : instalaciones de menor tamafio localizados dentro de la infraestructura
de aparcamiento. Necesitan menos suelo que las electrolineras, debido a sus dimensiones,
siendo mas idoneas para la creacion de una red repartida homogéneamente dentro del
término mun icipal.

Las localizaciones donde se ubiquen los puntos de recarga, independientemente de su tamafio,
tendran que adecuarse a los pictogramas disefiados por la Direccion General de Tréfico, de acuerdo
con lo estipulado en la Instruccion MOV 2022/12. Sefializacion de |  os puntos de recarga eléctrica en
las vias y pictograma de sefializacion de vehiculo eléctrico.

Surtidor de carburante

Gas licuado de petréleo
Estacién de recarga eléctrica

! ! l

Ay B %

Figura 19. Pictogramas oficiales de sefializacion de estaciones de recarga eléctrica

Surtidor de carburante
Estacion de recarga eléctrica Estacion de recarga eléctrica

Fuente: DGT

Puesto que la propuesta prioriza la consolidacion de una red intencionalmente equitativa en su reparto
sobre el casco urbano de Fuenlabrada, ésta se centra en el aumento del numero de puntos de recarga
existentes.

No obstante, se recomienda al Ayuntamiento de Fuenlabrada tomar en consideracién las posibles
iniciativas privadas que vayan identificando parcelas de suelo privado para la instalacion de
electrolineras. Las estaciones de servicio, tanto gasolineras como e lectrolineras, pueden considerarse
centros atractores de trafico rodado, por lo cual es relevante que el planeamiento urbano del
municipio contemple que la autorizacién de las electrolineras que pudieran ubicarse a futuro en
Fuenlabrada s6lo se permita en parcelas ubicadas en el perimetro de la trama urbana.

Respecto a los puntos de recarga, actualmente, las plazas de aparcamiento ubicadas en instalaciones
municipales estan comenzando a disponer de puntos de recarga. Siguiendo esta senda, se propone
aumentar las cifras de puntos de recarga sobre el municipio, a fin de dar servicio al parque de
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vehiculos a medida que éste vaya incorporando mas vehiculos eléctricos o hibridos, del mismo modo
que se esta realizando en la Empresa Municipal de Transporte de Fuenlabrada (EMTF).

Tomando como referencia los datos de la Asociacion Empresarial para el Desarrollo e Impulso de la
Movilidad Eléctrica (AEDIVE) recogidos en su Anuario 2022  -2023 para la Movilidad Eléctrica, las cifras
mas recientes (2022) de puntos de recarga en la Comunid ad de Madrid y en el conjunto de Espafia
se sitlan en 3.103 y 21.573 respectivamente. El mismo informe proyecta datos para el horizonte de
2030, en el cual las cifras autondmicas ascenderian a 36.000 y las nacionales a 240.000.

Tomando de referencia estas cifras, se han estimado las cifras para estas dos fechas para la realidad
municipal de Fuenlabrada. Los resultados de las estimaciones se muestran sobre la siguiente tabla.

PUNTOS DE RECARGA PUNTolsOOD go'gErggRGA por
TERRITORIO 2030 . 5030
2022 . 2022 -
(proyeccion) (proyeccion)
Espafia 21.573 240.000 45,30711876 | 504,0424837
Comunidad de 3.103 36.000 4596808218 | 533,3067865
Madrid
Fuenlabrada 86 987 455 520
(estimacion)
Tabla 7. Puntos de recarga existentes, proyectadosy  estimados

Fuente: Elaboracion propia/AEDIVE

En base las estimaciones para Fuenlabrada y valorando iniciativas especificas de promocién de
reduccion de emisiones (Distrito Centro  -ZBE), asi como los nodos atractores de viajes en el municipio
se propone el reparto de puntos de recarga por macrozonas que se muestra en la siguiente tabla. El
reparto se muestra mediante rangos de puntos minimos y maximos valorados para cada una de las
macrozonas, ubicando el total del municipio en un amplio espectro de cifras: desde los 59 puntos a
los 94. Asimismo, es relevante destacar como seria interesante para la ubicacién de puntos de
recarga la evaluacion de las localizaciones correspondientes a las matriculaciones de vehiculos
eléctricos, al mismo tiempo que se mantiene la priorizacion de dotar de esta infraestructura de
recarga a los equipamientos publicos.

Ne° MACROZONA PUNTOS DE RECARGA(rango)
1 Zona Centro 7-9
2 Casco Antiguo -
3 Polvoranca 2-4
4 La Cueva 2-4
5 La Avanzada 2-4
6 La Serna 4-6
7 El Naranjo 2-4
8 El Camino 2-4
9 San Gregorio 2-4
10 Europa-Ensanche Universidad Belén 2-4
11 El Molino 2-4
12 Poligono La Estacién 1-2
13 Arroyo La Fuente 2-4
14 Hospital - Universidad 7-9
15 Barrio El Hospital -El Vivero 2-4
16 Loranca 4-6
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N° MACROZONA PUNTOS DE RECARGA(rango)

17 Miraflores 1-1

18 Poligono Noroeste 4-6

19 Rural Suroeste -

20 Poligono Centro -EI Palomo 4-6

21 | Poligono Industrial Cantuefia/Cobo Calleja 7-9

22 Valdeserrano - Rural Sureste -

TOTAL 59-94
Tabla 8. Propuesta de reparto de puntos de recarga segin macrozonas

Fuente: Elaboracion propia

5.1.7 M-117 Regulacion de sistemas de movilidad compartida
5.1.7.1  Motivacion

En los ultimos afos, en grandes ciudades, ha irrumpido un nuevo modelo de movilidad compartida
conocido como carsharing. Estos novedosos sistemas de movilidad compartida se componen de
automoviles, generalmente eléctricos, que se estacionan en infraestruct uras urbanas de
aparcamiento de acceso publico y que pueden ser utilizados mediante un sistema de pago segun
tiempo de uso o distancia recorrida, gestionado a través de una aplicacion.

Los desplazamientos que conectan Fuenlabrada con el area metropolitana madrilefia J especialmente
con la ciudad de Madrid 3} condicionan profundamente la movilidad general del municipio. En estos
desplazamientos son protagonistas los vehiculos privados parti  culares de combustion; mientras que
ninguna de las grandes plataformas de carsharing ha llegado aun al municipio.

5.1.7.2 Propuesta

Se propone, en vistas a una futura proliferacion de plataformas de carsharing, lar egulacion mediante
una ordenanza municipal de la oferta privada de sistemas de movilidad compartida

El objetivo de esta medida es supervisar el fomento de vehiculos menos contaminantes dentro de
Fuenlabrada, salvaguardando al municipio del hecho de que una mayor presencia de coches eléctricos

y/o hibridos en vez de consolidar un sistema de movilidad mas sostenible, tenga consecuencias
negativas sobre el trafico y el aparcamiento.

A conocer, existen 3 principales modelos de carhsaring, clasificando segun flota, estaciones y tipos
de vehiculos:

- B2C - Bussines to Consumer . Se trata del modelo m &s flexible dado que los usuarios pueden
recoger un veh iculo en una localizacion diferente a la localizacion en la que lo estacionan al
finalizar el viaje, en funcion de sus necesidades. Las tarifas se pueden aplicar segun los
kilometros recorridos o segun el tiempo de uso.

- B2B - Bussines to Bussines . Este modelo corporativo basa su esquema de funcionamiento
en la estacion. Generalmente se usa para reemplazar flotas corporativas, facilitando la
prestacion y uso compartido de flotas que ofrecen sus vehiculos a empresas durante horario
comercial, cuando sus propios miembros no tienen una alta demanda de uso.

- P2P - Peer to Peer. Este modelo centrado en particulares permite a los propietarios de
autom dviles convertir sus veh iculos personales en autom 6viles compartidos que se pueden
alquilar a otros conductores en un corto plazo. El propdsito del modelo es reducir la
inactividad de los vehiculos privados que permanecen inactivos durante el 90% del dia, y
por ende de su vida util, obteniendo asi una mayo  r rentabilidad por parte del propietario.
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El modelo que ha contado con mayor  éxito en las principales ciudades es el B2C y, en el caso de
Fuenlabrada, puede ser el mas idéneo para adaptarse flexiblemente a las necesidades de movilidad
de la poblacion residente que tenga que salir de Fuenlabrada, pero también para la poblacion
visita nte.

De forma alternativa a los 3 modelos de gestién privada descritos anteriormente, cabe mencionar el
modelo carpooling , a tener en cuenta por parte del Ayuntamiento. Se trata de un sistema que permite
compartir viaje en un mismo vehiculo entre personas que van hacia el mismo destino. Esta propuesta
permite, por tanto, disminuir los vehiculos en circulacion cuando éstos se rian utilizados para el mismo
trayecto. Su gestion puede ser publica o privada.

5.1.8 M-118 Movilidad ciclista a centros de trabajo
5.1.8.1  Motivacion

Si bien dentro del reparto modal de Fuenlabrada la movilidad peatonal tiene gran protagonismo, la
movilidad ciclista apenas lo tiene. Estos dos modos de movilidad constituyen una parte fundamental
para las estrategias de promocion de una movilidad mas sost  enible. A fin de motivar unos habitos
de movilidad mas sostenible se considera fundamental motivar un sistema de movilidad por motivo

de trabajo donde la bicicleta tenga mayor protagonismo.

5.1.8.2 Propuestas

Se propone fomentar el uso de la bicicleta entre las plantillas de empleados/as de las empresas
privadas y los centros publicos ubicados en Fuenlabrada. Esta promoci 6n puede apoyarse a trav és
de la redacci 6n de la medida M -113 Planes de Transporte al Trabajo en los Centros Atractores

El fomento de la movilidad ciclista en los trayectos por motivo laboral puede llevarse a la practica
mediante 2 modelos: una flota corporativa de cesion individual o compartida entre los/as
trabajadores/a; o bien mediante las bicicletas particulares de las personas que trabajan en el centro.

El primer modelo, la flota de bicicletas pool permite a cada persona empleada hacer una reserva de
bicicleta para sus desplazamientos, fomentando el uso este modo de movilidad durante las horas de
jornada laboral. Al mismo tiempo, este modelo exige que la direccién del centro o de la empresa una
serie de requisitos de salud y seguridad, asi como la formacién del personal y la contratacion de
poélizas de seguro y de responsabilidad civil.

El segundo modelo, dependiente de la posesion de una  bicicleta particular por persona empleada,
requiere menor esfuerzo e implicacion por parte de la direccion del centro o empresa, no obstante,
genera un impacto menor sobre el cambio de habitos de movilidad y, por ende, incide con menor
calado en la transformacion del sistema  global de la movilidad hacia un escenario de mayor
sostenibilidad en el transporte.

A fin de potenciar los viajes en bicicleta vinculados a las actividades laborales, el Ayuntamiento puede
llevar a cabo las siguientes acciones dirigidas hacia los centros de trabajo:

- La promocién empresarial y de centros de trabajo que desarrollen modelos de movilidad
ciclista al trabajo, mediante estrategias que favorezcan una imagen de esos centros como
centros incentivadores de una movilidad méas sostenible. Algunas de estas estrategias
pueden ser: la obtencion de distintivos o se llos de calidad, valoraciones positivas para
licitaciones y concursos publicos locales, la participacion en eventos (Semana de la
Movilidad, concursos, rutasd) o |l a creaciin

- La creacion de incentivos fiscales y/o lineas de financiacion , para empresas que hayan
desarrollado o vayan a desarrollar programas de fomento de la movilidad ciclista entre sus
plantillas. Asimismo, el Ayuntamiento tendria aqui la obligacion de informar en detalle sobre
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los beneficios, ayudas y bonificaciones que pueden obtenerse, y hacer divulgacién sobre los
procesos de solicitud.

- Mejora de la infraestructura ciclista , facilitando, prioritariamente, la existencia y el
mantenimiento de la red ciclista y los aparcamientos de bicicletas en los recorridos hacia los
principales centros atractores de viajes por motivos laborales; y, a su vez, procurando que
las empresas o ce ntros interesados en desarrollar sistemas de movilidad ciclista entre sus
plantillas cuentan con itinerarios ciclistas seguros y de calidad.

Por otro lado, los centros de trabajo que quieran potenciar un uso de la bicicleta entre sus plantillas,
independientemente del modelo elegido para dicha potenciacion, pueden tener en consideracion las
siguientes ideas:

- Desarrollar un Plan de Transporte al Trabajo para dimensionar la iniciativa

- Instalacion de vestuarios, con duchas, taquillas y espacio para cambiarse después del
trayecto realizado en bicicleta.

- Instalacion de un aparcamiento seguro , tanto para asegurar la flota propia de la empresa,
como para dar garantias a los y las empleadas en caso de que la bicicleta sea particular.

- Promocion de premios y/o concursos entre las personas empleadas que hagan uso de la
bicicleta, pudiendo tener en cuenta diferentes indicadores para el reparto de premios: conteo
de distancia recorrida, frecuencia, etc.

5.2 PR-12 Establecimiento de una nueva jerarquia viaria

5.2.1 M-121 Canalizacién del trafico por las rondas
5.2.1.1  Motivacion

El tréfico rodado procedente de las vias interurbanas M -506 y M -405 (Sur) y M -50 y M -409 (Norte)
gue conecta con la trama urbana de Fuenlabrada, se canaliza a través de las calles Luis Sauquillo y
Leganés, respectivamente. Asi, el eje viario que atraviesa transversalmente de Norte a Sur el
municipio mediante la C/ Leganés y su continuacién por la C/ Luis Saquillo es uno de los de mayor
intensidad circulatoria de la ciudad, alcanzando segun las estimaciones de Intensidad Media Diaria
realizadas por el Ayunta miento de Fuenlabrada la cifra de 384,62 vehiculos/hora en 2022.

Esta propuesta pretende responder a la necesidad de ir quitando protagonismo al eje C/ Leganés 3
C/ Luis Sauquillo como trayecto para acceder o salir del municipio en sentido vertical .

5.21.2 Propuesta

A fin de liberar el trafico que circula por el eje C/ Leganés 3 C/ Luis Saquillo, asi como el cruce de
estas calles con el trafico procedente de C/ Mdstoles, se plantea el establecimiento de viales
principales con el objetivo de canalizar el flujo de vehiculos motorizados a modo de rondas urbanas

o circunvalaciones periurbanas.

Concretamente para la consecucion de esta medida se plantean los siguientes esquemas sobre las
siguientes vias:

- Ronda primaria : C/ Extremadura, C/ de la Fuente, C/ de la Aldehuela, C/ Olivar, C/ de la
Constitucidn, C/ Brasil, Av. de los Estados, C/ Leganés, C/ Malaga, Av. de las Regiones,
Av. de las Naciones, C/ Francia, Av. de las Naciones y C/ Creta.

- Ronda secundaria : C/ Comunidad de Madrid, C/ Extremadura, C/ de la Constitucién, Av. de
la Hispanidad, Av. de Espafia, Av. de Europa y C/ Portugal. Para la consolidacion de esta
ronda seria necesario establecer una conexion entre la C/ Portugal y C/ Comunidad de Madrid
a través de la C/ Pico de la Mira, idea desarrollada en M-423 Permeabilidad vias FFCC .
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- Ronda-circunvalacién periurbana : M -50, M-506, M-407 y A-42.

En la actualidad, el eje Luis Sauquillo -Leganés se configura como la ruta mas corta para trayectos
gue conecten el norte con el sur y viceversa. Sobre el viario urbano , a pesar de que la distancia
recorrida es menor si se circula sobre el eje Leganés  -Luis Sauquillo que sobre las rondas primaria y
secundaria, el tiempo medio que transcurre en cada uno de los itinerarios, como se muestra en las
siguientes imagenes, no var ia mas de 2 minutos.
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Figura 20. Trafico medio dia laborable en el recorrido urbano Norte  -Sur

Fuente: Google maps

A fin de alcanzar una canalizacion del tréfico por las rondas de viario urbano son las siguientes, se
proponen las siguientes acciones a ejecutar sobre el eje  C/ Leganés 3 C/ Luis Sauquillo :

- Limitacion de velocidad de 30 km/h en todo el recorrido.

- Restriccién de paso de trafico rodado sobre el area central del eje 3 sobre la C/ Humilladero,
Fuente de la Cruz de Luisa y C/ Méstoles 3 en relacién a la instalacién de camaras de
vigilancia para el control de accesos y salidas del centro, de acuerdo con la medida M-141
Zona de Bajas Emisiones .

Respecto a las rondas, se mantendrian los limites actuales de velocidad establecidos en 40 km/h,
limite apoyado mediante la instalacion de dispositivos de control de la velocidad maxima. Se
proponen los siguientes modelos de control ~ mediante video, a conocer:

- Radares fijos . Se ubican en cabinas, habitualmente al margen de la via o en postes sobre la
misma, a fin de registrar la velocidad del vehiculo para comprobar si se incumplen los limites
y la matricula para identificarlo y establecer sanciones si fuera necesario. Estos radares
deberan estar siempre sefializados.

- Radares de tramo . Calculan la velocidad que se ha llevado durante un tramo con origen (A)
destino (B), obligando a la persona conductora a mantener una velocidad media similar o
inferior a la establecida durante el recorrido A -B.

o En el punto A se sitla una camara de vision artificial infrarroja sobre cada carril que
capta el momento en el que pasamos por debajo, leyendo la matricula y grabando
los datos de dia, hora, minuto y segundo.

o En el punto B se ubica una camara interconectada con la primera que registra los
mismos datos (matricula, dia, hora, minuto y segundo) para este segundo punto.

0 Posteriormente, un software comprueba y calcula tiempo y velocidad media de cada
vehiculo. Si la velocidad media supera lo permitido, esto es: si el tiempo
transcurrido es menor del que se tarde en recorren la longitud del tramo estudiado
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con una velocidad media igual a la del limite de velocidad, se sancionara a la
matricula registrada por exceso de velocidad.

- dFoto-rojpoa. Este tipo de radares registran |l a matreécul a de
en casos de infraccién correspondiente con el incumplimiento de la sefializacion que
establezca el seméforo en el momento en el cual se circule por encima de la sefializa cion

horizontal correspondiente.

Finalmente, para facilitar la canalizacién del trafico que cruza sobre el eje Luis Sauquillo -Leganés
mediante la infraestructura  viaria interurbana de las carreteras M -50, M-506, M-407 y A-42, se
plantean las siguientes propuestas especificas:

1. Redisefio de la carteleria de sefializacién de entrada en zona urbana . Se propone renovar las
actuales sefiales verticales y horizontales del limite de velocidad en el municipio a 40 km/h
en los tramos de acceso o de sefializaciones que avisen de la presencia de radares de control
de velocidad en el viario interno al municip  io. Ubicaciones prioritarias para instalar nueva
carteleria:
0 Acceso por M-409
0 Acceso por M -405

VITORIA
GASTELL

Figura 21. Ejemplo de sefalizacion de zona urbana en Vitoria -Gasteiz

Fuente: Google maps

2. Recomendacioén de instar a los 6rganos autonémicos y estatales competentes gue gestionan
las carreteras M-50, M-506, M-407 y A-42 para modificar la sefializacion a fin de evitar
aquellos itinerarios que utilicen el eje Luis Sauquillo  -Leganés para hacer recorridos donde ni
el origen ni el destino se ubiquen en Fuenlabrada. Destacan especialmente las siguientes
sefalizaciones:

0 Modificar carteleria en la carreteraM  -50, indicando que se puede utilizar el itinerario
interurbano M -50 3 A-42 3 M-506 para viajes con destino al municipio de Humanes.

0 Maodificar carteleria en la proximidad a la glorieta de la carretera M -405 que da
acceso a Fuenlabrada, sefalizando la posibilidad de establecer conexién a través de
la M-506 3 A-42 con la carretera M -50.

Figura 22. Sefializaciones viario interurbano M -405 (dcha.) y M -50 (izq.)

Fuente: Google Maps
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53 PR -13 Enlaces con el trafico interurbano

5.3.1 M-131 Mayor fluidez acceso Norte (conexion M -50y M -409)
53.1.1 Motivacion

La interseccion entre la C/ Leganés, Av. de Espafia y Av. de la Hispanidad se ha identificado como
una de las localizaciones conflictivas por los niveles de congestion registrados. Esta glorieta cumple
funciones de conexién desde la via interurbana M -50 con el casco urbano, transversalmente
comunicando areas residenciales y areas industriales y vinculada por proximidad a la capacidad de
conexion intermodal con la Estacion de La Serna.

Por todo ello, la fluidez del trafico rodado y la descongestion de la interseccion, especialmente en
horas punta, son cuestiones prioritarias.

5.3.1.2 Propuesta

Ante la problematica de congestion en la glorieta y con el objetivo de alcanzar un trafico mas fluido
para lainterseccion de la C/Leganés en su cruce con Av. de Espafia  -Av. de la Hispanidad, se plantean
las siguientes recomendaciones relativas a la gestion de los ciclos semaféricos .

Para los seméforos ubicados sobre los accesos y salidas de la glorieta existen 2 ciclos semaféricos
disefiados de forma coordinada entre todos los emplazamientos, a través del estudio de
microsimulacion realizado se recomienda el uso del ciclo semaférico de 100 segundos, en vez del
ciclo semaférico de 110 segundos.

Ciclo semafdrico = 110 segundos Ciclo semaférico = 100 segundos

Figura 23. Microsimulacién del acceso Norte segun ciclos semaféricos existentes

Fuente: Elaboracion propia

De manera complementaria, seria beneficioso para mejorar la fluidez de la interseccion la conexion
entre C/ Barcelona y Av. de las Comarcas, al absorber una parte relevante del trafico rodado que
acaba accediendo a esta glorieta.
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5.3.2 M-132 Mayor fluidez enlace Sur M -506 con M -409y C/ Luis Sauquillo
5.3.2.1  Motivacion

El enlace de la via interurbana M -506 en sentido este conecta a través de una interseccion en formato

de glorieta con la via interurbana M -405y con la via urbana C/ Luis Sauquillo. El carril que da acceso

a dicha interseccion registra niveles conflictivos de congestién del trafico, generando estos tiempos
de demora un impacto en la fluidez y en la seguridad vial tanto de la propia via M -506 como de la
interseccion y las vias con las cuales conecta.

Por ello es prioritario facilitar la descongestion del flujo de trafico y la reduccion de los tiempos de
demora en esta ubicacion, especialmente en tramos de hora punta.

5.3.2.2 Propuesta

Actualmente el enlace cuenta con un Unico carril para incorporarse a la glorieta, realidad ante la cual

esta medida para mejorar la fluidez del trafico propone una ampliacién de carriles en el ramal de
salida de la carretera M -506 hacia la interseccion. Se plantean 2 propuestas de intervencion para
este punto conflictivo:

1. Ampliacion de la capacidad viaria, con una ampliacién a 2 carriles con el mismo recorrido,
en el acceso a la glorieta desde M -506

Figura 24. Ampliacién carriles en el acceso desde M -506

Fuente: Elaboracion propia

2. Desdoblamiento en 2 carriles con diferentes recorridos , uno hacia la glorieta (actual) y otro
que enlace con el ramal industria derecho delaM  -405, cruzando por debajo el paso elevado

de la carretera M -506.
\ LY \ 3

4

Figura 25. Desdoblamiento de carriles en la salida desde M -506

Fuente: Elaboracion propia
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Dado que los viales sobre los cuales se propone intervenir no son de titularidad municipal, se
recomienda al Ayuntamiento de Fuenlabrada instar a las instituciones competentes a redisefiar el
viario interubano.

Con esta medida se propone descongestionar los flujos de trafico que llegan desde el viario
interurbano hacia la interseccién que da acceso al municipio desde el Sur, conectando con la C/ Luis
Sauquillo.

5.3.3 M-133 Mayor fluidez en la interseccién C/ Francia con M -506
5.3.3.1  Motivacion

Los enlaces que conectan la via interurbana M  -506, en sentido norte y en sentido sur, con C/ Francia
y Camino del Molino, respectivamente, lo hacen a través de dos glorietas interconectadas entre si.
Especialmente el enlace en sentido norte, que conectaco  nla C/Franciaregistra niveles de congestion
notables, siendo ésta ademéas una de las areas de Fuenlabrada con problemas de congestion del
tréfico, especialmente en hora punta.

Por ello es prioritario facilitar la descongestion del trafico que circula dentro de la interseccion ubicada
en altura sobre la carretera M -506, a fin de facilitar la circulacién de trafico rodado.

5.3.3.2  Propuesta

Ante la realidad expuesta, con el  objetivo de dotar de mayor fluidez al trafico de esta incorporacién,
se plantea instar a las competencias autonémicas a realizar una ampliacién del tramo de conexién
desde M-506 hacia la glorieta doblando la capacidad al construir un segundo carril, en su
incorporacion desde el Sur. Se recomienda, previa a la intervencién sobre el ramal, desarrollar un
estudio pormenorizado que certifique la viabilidad de la obra a re alizar.

Situacién actual Simulacién con 2° carril de inco

A

rporacion

R

Figura 26. Microsimulacién de la interseccion Camino del Molino 3 M-506

Fuente: Elaboracion propia

Adicionalmente, a fin de descongestionar el enlace, seria recomendable también instar a la
Comunidad de Madrid la ejecucion de un enlace que conectar a la via interurbana M-506 con C/
Medicinay C/ Dunas.
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5.34 M- 134 Tréfico residencial Parque Miraflores
5.3.4.1  Motivacion

Los desplazamientos entre Fuenlabrada y Mdstoles que recorrenlaM  -506 y acceden a Mostoles por
el enlace de la Urbanizacion Parque de Miraflores generan importantes retenciones de trafico a
determinadas horas del dia. A raiz del analisis de dichos flujos se ha pretendido identificar y
cuantificar dichos desplazamientos para poder proponer medidas de mitigacion que nos permita
reducir las emisiones derivadas de la movilidad, mejorar del tréfico y la seguridad vial.

En base a ello, se han diagnosticado problemas de congestion en los tramos horarios de 07:00 a
08:00 de la mafiana, de 12:00 a 13:00 de la tarde y de 05:00 a 09:00 de la mafiana, generando
problemas de acceso para la poblacién residente, en su movilidad coti diana

5.3.4.2 Propuesta

Ante esta realidad se propone restringir el acceso al Parque Miraflores exclusivamente a la poblacion
residente, con el objetivo no solamente de priorizar y facilitar la movilidad cotidiana , Si no también
de mejorar la fluidez en el viario interurbano.

Al existir congestion en la via de servicio son numerosos los vehiculos que optan por entrar en Parque
Miraflores para acceder a la glorieta que da acceso a Mostoles evitando el atasco, impactando de
este modo en el tréfico interno del barri o, tal como se muestra en la siguiente figura , sobre la cual
se ilustra en color verde la ruta establecida de acceso a Méstoles y en rojo la ruta alternativa de paso

por Parque Miraflores que utilizan algunos vehiculos.

Figura 27. Esquema del conflicto de trafico en el acceso a Parque Miraflores

Fuente: Elaboracion propia
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Figura 28. Vista via de servicio que da acceso a Parque Miraflores

Fuente: GoogleMaps

Para solucionar la problematica se recomienda al Ayuntamiento de Fuenlabrada la restriccion del
tréfico a la Urbanizacion Parque de Miraflores.  Concretamente, se propone limitar el acceso a
residentes desde la M -506, de esta manera, los no residentes que deseen acceder a Méstoles desde

la M-506, deberan recorrer la via de servicio, sin entrar a Miraflores y desviarse en la siguiente
salida.

Para que la actuacion sea efectiva deberd acompafiarse, por un lado, de sefialética vertical y de
camaras de identificacion de matriculas , cuyo software tenga acceso al censo de vehiculos de
residentes y visitantes autorizados matriculados en el Parque Miraflores.

Asimismo, se recomienda llevar a cabo un proceso de informacién para la ciudadania, tanto para la
poblacién residente en el &mbito como para la no residente, previamente a la ejecucion de la medida.

5.4 PR - 14 Restriccion del trafico urbano

54.1 M-141 Zona de Bajas Emisiones
5.4.1.1  Motivacion

La aprobaciéndela Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética establece
gue los municipios de mas de 50.000 habitantes deberan adoptar antes de 2023 planes de movilidad
urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones
derivadas de la movilidad . Entre las medidas a adoptar esta el  establecimiento de Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE) antes de dicha fecha .

Ademas, la creacion de Zonas de Bajas Emisiones estd  también prevista en el Plan Nacional Integrado
de Energia y Clima (PNIEC) y en el Programa nacional de Control de la Contaminacién Atmosférica.

Ademas, el Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible 121/000136, establece que dichas Zonas de
Bajas Emisiones sean definidas y reguladas por los Ayuntamientos en sus correspondientes
ordenanzas de movilidad sostenible, siendo estos los encargados de definir el uso general de las
zonas de bajas emisiones atendiendo a la clasificacion ambiental.

54.1.2 Propuesta

De acuerdo con el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climéatico y Transicidon Energética, ese entiende
por zona de baja emisiéon el ambito delimitado por una Administracion publica, en ejercicio de sus

competencias, dentro de su territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican restricciones de

acceso, circulacién y estacionamiento de veh iculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las
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emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificaciéon de los vehiculos por su nivel
de emisiones de acuerdo con | o establecido en el

El &mbito territorial de aplicacion de la Zona de Bajas Emisiones , actualmente en desarrollo por parte
del Ayuntamiento de Fuenlabrada, abarca el perimetro interior comprendido entre las calles Grecia,
Luis Sauquillo, Extremadura, Fuente, Aldehuela, Olivar, Francisco Javier Sauquillo, Leganés y Malaga
con una superficie aproximada de 0,635 km 2.

Desde el PMUSYEP, teniendo en cuenta la propuesta existente de instalacion de un sistema de control
de accesos al Distrito Centro y su viario de prioridad peatonal mediante camaras con identificacion

de matriculas , se han analizado los posibles riesgos de la propuesta . El area de acceso restringido
dependera de lo establecido en una Zona de Bajas Emisiones, asi como los criterios tales como
horarios, tipos de vehiculo, tipos de viajes, etc.

Figura 29. Localizacion de camaras de entrada y salida de la propuesta ZBE

Fuente: Ayuntamiento de Fuenlabrada

Con el objetivo de que la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) establecida no genere itinerarios con
incoherencias al atravesar el perimetro y, en consecuencia, posibles irregularidades en  las sanciones
por circulacidon de vehiculos que no cumplan los criterios establecidos por la futura Ordenanza
Reguladora esta medida puntualiza lo siguiente:

- En vias de escape para trafico de paso y aparcamiento de vehiculos cuyo acceso esté
restringido se recomienda la sefializacion con antelacion a la entrada en la ZBE,
especialmente en las siguientes localizaciones, para esclarecer las direcciones que dan
acceso al area 'y cua les no:

o C/ Leganés: sefializar la proximidad de la ZBE en los desvios hacia C/ Malaga y Av.
de los Estados.
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o C/ Méstoles: sefializar la proximidad de la ZBE en el desvio hacia C/ Belén.

o Adicionalmente, seria interesante una sefializacion reiterativa con alternativas para
evitar la circulaciéon sobre la ZBE en los accesos al municipio desde el viario
interurbano.

+
=)

Figura 30. Ejemplos de sefializacion de proximidad de ZBE

Fuente: Ayuntamiento de Madrid

- Afadir ala ordenanzareguladora la posibilidad de entrada en los limites de la ZBE de aquellos
vehiculos que, pese a no cumplir los requisitos para la entrada en el area perimetral,
estacionen su vehiculo en el proyectado aparcamiento piblico subterrdneo que se ubicara
en la Estacion intermodal de Fuenlabrada Central, de acceso desde la ¢/ Grecia, en tanto
que realicen un aparcamiento disuasorio.

Adicionalmente, se recomienda que, una vez aprobada la ordenanza municipal, se desarrolle por
parte del Ayuntamiento de Fuenlabrada un Plan de Comunicacion y Divulgacion claro de las
restricciones que establezca la norma y los itinerarios de trafico recome ndados.

55 PR-15 Seguridad vial

551 M- 151 Participacion ciudadana en materia de Movilidad
5.5.1.1  Motivacion

Los sistemas de movilidad urbana son factores clave para entender las dinamicas de las ciudades,

en tanto que son de las cuestiones que mas afectan a la calidad de vida de la poblacion que las
habita. Los sistemas de movilidad urbana estan conformados por diferentes ambitos de gestién y/o
gobernanza municipal, entre las que destacan:

- Transporte publico, urbano e interurbano

- Trafico y seguridad vial

- Aparcamiento

- Cargay descarga y trafico de mercancias
- Movilidad peatonal

- Movilidad ciclista

- Movilidad reducida y accesibilidad

- Planificacion del urbanismo de la ciudad.

En el caso del Ayuntamiento de Fuenlabrada, la relacion entre Seguridad Vial y Urbanismo, tal y
como se expuso a través del diagnostico, esté fortalecida. Asi mismo, el Area de Desarrollo Sostenible

de Ciudad sirve de paraguas para la gobernanza desde la Concejalia de Desarrollo Urbano Sostenible
y Distrito Centro, la Concejalia de Infraestructuras y Participacion Ciudadana y Concejalia de Medio
Ambiente, Espacio Publico y Movilidad Sostenible.

DOC.II Objetivos y propuestas 51



Estudio integral de Movilidad Urbana Sostenible y Espacio Publico de Fuenlabrada

N Tema

Ingenieria

No obstante, Fuenlabrada ain cuenta con un margen de mejora en lo que se refiere a consolidar un
sistema de movilidad més seguro, méas sostenible y més conectado, a través de una gobernanza
municipal coordinada en esta materia.

55.1.2 Propuesta

La planificacion y la gestion publica en pro de los intereses generales de la poblacion requieren del
establecimiento vias de comunicacion que promuevan la participacion activa y constante en el tiempo

de aquellas areas del Ayuntamiento de Fuenlabrada que  estén vinculadas al ambito de la movilidad.
Bajo esta perspectiva se propone la promocion de mesas de movilidad gestionadas desde el Area de
Participacion ciudadana, como espacios de dialogo .

Através de estos espacios, se pretenden  tejer redes de colaboracion y profundizar en la coordinacion,
en beneficio de un sistema de movilidad méas sostenible para el municipio , siguiendo las lineas de
trabajo de dicha Area de gobierno municipal, habituada a recabar periédicamente inquietudes,
propuestas y quejas de ciudadania y asociaciones, y transmitir la informacién recabada al Area de
Movilidad.

En este sentido, estas mesas de movilidad tendrian como objetivo principal la recogida de
informacion, coordinacion y elaboracion de propuestas en relacion con las actividades municipales
relativas a la promocién de la movilidad sostenible. De este modo se pretende dar una respuesta

méas adaptada a las necesidades de movilidad, asi como garantizar la accesibilidad universal y
permitir el de sarrollo de la ciudad respetando los objetivos ambientales, econémicos y sociales.

Se trata, pues, de un espacio paralai nnovacion en la gestion del trafico a través de la coordinacion
entre la gestion del transporte privado, transporte publico y la Unidad de Seguridad Vial de la Policia
Local. La composicion de las mesas dependerda de la colaboracién de representantes técnicos
municipales que trabajen en materia  de movilidad urbana o relacionada con esta , Policia Local, EMTF,
asociaciones vecinales, ciudadanas y empresariales con demandas especificas sobre la movilidad del
municipio. Se plantea una periodicidad de reunion de la mesa por trimestre.

5.5.2 M-152 Sefalizacion circulacién urbana
55.2.1 Motivacién

Pese a que Fuenlabrada cuenta con el reconocimiento de Ciudad Casi Cero en la publicacion Horizonte
C3: Ciudades Casi Cero de Fundacion Mapfre, el mismo informe definié como reto para el municipio

la creacién de un entorno en el cual se entiende claramente cual es la zona urbana, obligando asi a
un cambio en el modo de conduccion.

Teniendo en cuenta también que con la revisién del PMUS de 2008 se busca una transformacion de

la movilidad en el municipio y, por tanto, de los habitos de la poblacidn, existe una necesidad de
acostumbrarse a la presencia de nuevos medios de transporte, p ara lo cual hay que establecer
medidas adecuadas con el objetivo de lograr la mayor seguridad para toda la poblacién.

55.2.2 Propuesta

Esta medida tiene como objetivo actualizar y adecuar la sefialética en materia de movilidad a fin de
acompafar tanto las medidas propuestas por el PMUSYEP como la normativa de seguridad vial vigente

en Fuenlabrada. La nueva sefialética se considera fundamental para la clarificacion de que es
necesario adoptar un cambio de conduccién al introducirse en zona urbana.

Algunos de los tramos viarios que se han identificado como areas sobre las cuales actuar con la
intencion de motivar una conduccién menos conflictiva, mas propia de entornos urbanos son:

- C/ Extremadura, especialmente entre C/ de la Fuente y C/ de la Constitucion
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- Carretera Eje Radial Nordeste

- Cl/ de la Constitucion, entre C/ Extremadura y Av. de la Hispanidad

- Av. de la Hispanidad, entre C/ Colombia y Carretera Eje Radial Nordeste
- Camino de San Marcos

- C/ Medicina

Las localizaciones mencionadas son en todos los casos vias de 4 carriles, 2 por cada sentido de
circulacion, y con parcelas que, pese a poder estar urbanizadas, no estan edificadas.

La propuesta centra su atencién en la coexistencia la movilidad blanda, el transporte publico y el
tréfico rodado, a través de las siguientes  actuaciones recomendadas, para garantizar una movilidad
mas sostenible y, paralelamente, mas segura:

1. lluminacién y sefializacién de pasos peatonales

Se recomienda la mejora de la sefializacion de los pasos peatonales en aquellos puntos donde sea
necesario o en aquellas intersecciones donde no exista la sefializacion y se considere necesaria.

Las medidas especificas que se pueden desarrollar serian:

- Instalar o mejorar la sefializacion vertical y horizontal existente en los pasos de peatones
tanto en calzada como en acera con una adecuada visibilidad tanto de los conductores como
de peatones.

- Incluir elementos de visibilidad nocturna en las sefiales verticales y verificacién de los niveles
de reflectancia.

- Comprobacion de cumplimiento de los niveles de iluminacién minima en los pasos de
peatones de acuerdo con lo estipulado en el  Real Decreto 1890/2008 - Reglamento de
eficiencia energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas
complementarias EA -01 a EA-07.

2. Eliminacion de la pintura de los pasos de peatones y pasos ciclistas

Se recomienda también el repintado de los pasos de peatones en los cruces semaforizados de manera
gue se quede pintado Unicamente los limites externos tal y como puede verse en la siguiente imagen

de ejemplo. Se trata de una medida sencilla pero que contri buye a incrementar la seguridad de,
principalmente, motoristas y ciclistas, dado que la superficie pintada, a diferencia del resto del firme,
cuenta con mayores dificultades para el drenaje de agua, aumentando las posibilidades de que la
superficie ante pr ecipitaciones sea mas deslizante.

Figura 31. Paso peatonal sin pintura interior

Fuente: Elaboracion propia
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3. Acompafiar las propuestas con sefialética adecuada

A fin de dotar de una mayor contundencia a la transformacion urbana en materia de movilidad que
pretende abordar el PMUSYEP, se considera fundamental crear un disefio de sefialética homogéneo
entre las propuestas, que consolide una visién entre la poblacion de un cambio en la forma de
moverse dentro del municipio. En este sentido, es especialmente prioritario que las siguientes
propuestas se identifiquen como coordinadas a través de su sefializacion:

- Caminos escolares

- Nueva infraestructura ciclista
- Nuevos carriles bus

- Vias de Atencioén Prioritaria

- Nueva jerarquia viaria

- Zona de Bajas Emisiones

- Vias Naturales

5.5.3 M-153 Seguridad Vial ZBE - Distrito Centro
5.5.3.1  Motivacion

La velocidad de los vehiculos privados se ha identificado como una de las principales causas de la
siniestralidad vial, concretamente vinculado al atropello de peatones . Ademas, es fuente de ruidos,
y desincentiva el uso de otros modos de transporte en la calzada , tales como la bicicleta .

El 2 de enero de 2021 entr6 en vigor la nueva regulacion nacional de la Direccién General de Tréfico,

el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacién, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de
Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, en materia de medidas urbanas
de tréfico . Las modificaciones dela Direccion General de Trafico buscan reducir de forma generalizada
la velocidad en la s ciudades mediante la reduccion del limite de 50 km/h a 30 km/ en aquellas calles
de un carril por sentido de circulacion.  Entre los beneficios de esta reduccion de la velocidad méaxima
permitida destaca el aumento de la seguridad vial y el descenso del nivel de ruido.

Concretamente, s egin una publicacion de la DGT del afio 2015, la probabilidad de fallecimiento en
un atropello crece exponencialmente con la velocidad. Asi, a 50 km/h la probabilidad de fallecer es
del 80%, bajando hasta el 45% a 40 km/h y a el 5% a por 30 km/h.

Si bien las modificaciones sobre la normativa estan ya aplicadas al municipio, la presente propuesta
centra su margen de accion sobre la visibilizacion de las medidas de calmado de trafico existentes
en el centro urbano, incluyendo el Distrito Centro y las inmediaciones de este.

55.3.2 Propuesta

Asi, la propuesta nace de la voluntad de promocionar la existencia de la Zona de Bajas Emisiones
(ZBE) y los beneficios que puede traer consigo en materia de Seguridad Vial una iniciativa de
reduccion de emisiones, en tanto que reduce los niveles de circulacion de vehiculos privados.

A fin de contextualizar, cabe recordar que el ambito territorial de la ZBE se define como el interior
del perimetro comprendido entre las calles Grecia, Luis Sauquillo, Extremadura, Fuente, Aldehuela,
Olivar, Francisco Javier Sauquillo, Leganés y Malaga.

Por un lado, se propone una sefializacion vertical y, aunque en menor medida, horizontal del limite
de velocidad maxima ya establecido en 30 km/h en el siguiente viario:

- C/ Méstoles
- C/Humilladero
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- C/ Luis Saquillo
- ClLeganés

Esta medida facilitara ademas la  canalizaciébn del trafico a través de las rondas urbanas
correspondientes a la medida M -121 Canalizacion del trafico por las rondas.

La sefializacion puede acompaifiarse de una promocion de la movilidad ciclista,

al facilitar las velocidades inferiores a 30 km/h entornos de coexistencia segura
entre el trafico rodado y la  movilidad peatonal y ciclista . La promocién de la
movilidad blanda, ademas, puede ejecutarse a través de sefializaciones
verticales y horizontales como las que ya existen en otros tramos del viario
urbano de Fuenlabrada.

=

Figura 32. Ejemplos de sefializacién coexistencia ciclista en viario con limite 30 km/h

Fuente: Google Maps

Esta primera pata de la promocion de la seguridad vial es un refuerzo comunicativo a través de
sefialética nueva del area urbana 30 del Distrito Centro de Fuenlabrada. Esta limitacién cuenta con
poca incidencia sobre el trafico rodado ya que el viario de la ZBE suele tener niveles de trafico y
velocidades inferiores, pero tiene gran importancia al mejorar la seguridad vial, asi como la
convivencia con otros modos de transporte en la calzada como la bicicleta o los VMP (Vehiculos de
Movilidad Personal).

En este sentido, es fundamental, por otro lado, fomentar entre la ciudadania la sensacion de mejora
de la seguridad vial que produce la consolidacion de la ZBE. Para ello se recomienda al Ayuntamiento
a desarrollar campafias de divulgacion de dichos beneficios.

El proceso de promocion y visibilizacién de este limite de velocidad podria replicarse en un futuro en

el caso de que se decidiera ampliar el &mbito de actuacién de este limite de 30 km/h sobre todo el
municipio. Ademas, esta dimension urbana de una profun dizacién en la seguridad vial en todo el
casco urbano va en consonancia con la iniciativa  Cuidades 30 de la cual Fuenlabrada se hizo eco en
2019.
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6 PL-2 Plan de Estacionamiento

El Plan de Accion propone una reestructuracion de la oferta de aparcamiento a través de un Plan de
estacionamiento que incluya una mejora en la gestion del mismo y una coexistencia no conflictiva
entre las necesidades de aparcamiento del trafico motorizado y las actividades realizadas en el
espacio publico urbano, priorizando las necesidades de la poblacién residente.

6.1 PR-21 Reordenacion del estacionamiento en superficie

6.1.1 M-211 Reduccion de la indisciplina en los estacionamientos
6.1.1.1  Motivacion

En la fase de diagnostico se ha identificado un porcentaje significativo de ilegalidad en los
estacionamientos en la via publica. En ciertas zonas esta ilegalidad se produce a lo largo de todo el
dia y con un porcentaje significativo de larga duracion de la ilegalidad.

Son indudables los efectos negativos que causan los estacionamientos ilegales tanto en el trafico
rodado, donde implica una reduccion del nimero de carriles habiles para la circulacién reduciendo,

de esta forma, la capacidad de la via lo que se traduce en una menor velocidad comercial, aspecto
gue afecta al transporte publico. Otro de sus efectos es la ocupacion del espacio publico destinado a
otros usuarios de la via o la ocupacion del espacio necesario para garantizar su seguridad vial.

6.1.1.2 Propuesta

Para tratar de paliar esta situacion y sus efectos negativos, en el PMUS se propone la puesta en
marcha 3 medidas que trabajan de forma coordinada para reducir la indisciplina en el
estacionamiento.

Dejniciin de Mejora de Il ntensi jcaci
de Atencii selali zaci! control de
Preferente I ndi sci pl |

71X * i

1. Definicién de Vias de Atencién Preferente

De conformidad con el articul o 91. Modo y forma de ejecucion 2. k) del Real Decreto 1428/2003
Reglamento General de Circulacion , esta permitido prohibir el estacionamiento en las vias urbanas
declaradas y sefializadas como Vias de Atencién Preferentes (en adelante VAP), al considerarse
prioritarias o de alta intensidad de trafico/circulacion.

En este sentido, el estacionamiento en doble fila sera considerado una infraccién grave, agravando
asi la cuantia de la sancién, a determinar segun los criterios que se elijan en el momento de
implantacion de las VAP.

El viario definido de primer orden en la jerarquia viaria (vias catalogadas como viario arterial) cuentan

por ello cifras de IMD altas y que son fundamentales para el trafico urbano, pero también interurbano

y para las redes de transporte publico. En base  a estas caracteristicas, al disefio viario y a la propia
estructura urbana de Fuenlabrada, asi como sus flujos de organizacion del trafico, se han identificado
una serie de vias propuestas para categorizar como VAP. A continuacion, se expone sobre tabla y
plano, el viario VAP propuesto desde el PMUSYEP para Fuenlabrada.
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Figura 33. Propuesta VAP

Fuente: Elaboracion propia

En la propuesta planteada, que suma un total de 10,6 km de longitud, se han seleccionado tramos

del viario relevantes que, por su capacidad vertebradora de la circulacion, tanto de vehiculos privados
como de transporte publico, deben ser especialmente flui  das en su circulacién, controlando la
indisciplina en tanto que obstaculicen. Tal y como se observa sobre el plano, se han evitado las areas

de actividad industrial, dado que la gestion del aparcamiento de los poligonos se detalla
especificamente en la med ida M-212 Reordenamiento del aparcamiento en areas industriales.

NOMBRE VIA LONGITUD (km)
C/ Francia 0,7
Av. de las Naciones 0.4
Av. de las Regiones 0,3
C/ Mélaga 0,5
Av. de los Estados 0,8
Av. de Europa 0,1
C/ Portugal 0,9
Av. de la Hispanidad 0,6
Av. de Espafia 1,3
C/ Méstoles 1,7
C/ Luis Sauquillo 0,9
C/ Leganés 15
C/ Extremadura 0,9
TOTAL VAP 10,6

Tabla 9. Vias de Atencion Prioritaria propuestas y su longitud

Fuente: Elaboracion propia

Aunque el Reglamento General de Circulacién define este tipo de vias, su sefializacion no consta en
el reglamento, ni en la Ley de Tréafico ni en el catalogo oficial de sefiales. Generalmente se ha
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observado sefializacion vertical en forma de Rombo de color Rojo, incluyendo en su interior la leyenda
VAP, no obstante, se recomienda su sefializacién mediante paneles informativos.

Figura 34. Ejemplos de sefializacion fija VAP

Fuente: Elaboracion propia

La definicion de este tipo de vias y sus caracteristicas debera estar recogida dentro de la normativa
municipal, modificando el texto de la Ordenanza Municipal de Regulacion del Trafico y el
estacionamiento de vehiculos en el Casco Urbano |, vigente en Fuenlabrada.

2. Mejora de la Sefializacion de la oferta de aparcamiento

Como medida complementaria se propone la correcta sefializacion de las zonas de aparcamiento del
municipio, no dejando lugar a dudas de si se permite o no el estacionamiento en cada zona. Se
recomienda optar por reforzar la sefializaciéon horizontal, medida q ue resulta mas econémica y no
genera obstaculos para los usuarios de la acera.

Dadas sus implicaciones sobre el servicio de transporte publico y la seguridad de sus usuarios, desde

el PMUS se establece como prioridad la mejora de la sefializacién de prohibicion de estacionar y parar

en las paradas de autobls. Cabe destacar, que es una accion que ya se aprecia en paradas de
Fuenlabrada mediante sefializacién horizontal.

Figura 35. Cumplimiento de sefializacion en C/ Galicia (izq.) y Av. de Espafia (dcha.)

Fuente: GoogleMaps
3. Control de la indisciplina en el aparcamiento

Como refuerzo al establecimiento de vias VAP y la mejora de la sefializacion se propone la
intensificacion, por parte de la Policia Local, de las labores de control de la indisciplina en los
estacionamientos, de modo que se asegure el cumplimiento de las me didas planteadas y se mejore
la eficiencia del sistema.
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Se debe priorizar el control de aquellos estacionamientos que afecten a la seguridad vial y la invasion
del espacio peatonal. Por ejemplo: estacionamientos en cruces que resten visibilidad, en aceras o
paradas de transporte pubico, etc.

6.1.2 M-212 Reordenamiento del aparcamiento en areas industriales
6.1.2.1  Motivacion

Fuenlabrada cuenta con una amplia oferta de suelo industrial, en cuyo viario se han identificado
localizaciones con estacionamiento de larga duracion, acompafiada ademas de irregularidades en el
aparcamiento. Adicionalmente, la circulacion de vehiculos pesa  dos caracteristicos de estas areas
puede ocasionar un riesgo para la seguridad vial y problemas de trafico.

En este sentido, urge establecer un nuevo esquema de aparcamiento para los poligonos industriales
del municipio.

6.1.2.2  Propuesta

Ante los problemas de aparcamiento identificados  durante la fase de diagnostico , se considera como
la medida mas efectiva el establecimiento  de un control y reestructuracion del aparcamiento en los
poligonos industriales de Fuenlabrada.

Se propone ante la realidad del aparcamiento en areas industriales de Fuenlabrada 2 medidas cuyo
objetivo principal es paliar la saturacion de la oferta de aparcamiento y los problemas que ésta
deriva:

- Lalocalizacién de plazas de aparcamiento  de alta rotacion
- Lalocalizacion de nuevas zonas de aparcamiento para vehiculos pesados

A continuacion describe cada una de estas medidas.
1. Plazas de aparcamiento de alta rotacién

El concepto de plazas de alta rotacion hace referencia a aquellas plazas de aparcamiento sometidas

a una regulacion especial que busca favorecer la rotaciéon en su uso, reducir el trafico de agitacion 3
aquel en que se haya en busqueda de una zona donde est acionar el vehiculo 3} y favorecer una
movilidad mas fluida en un entorno con alta demanda de aparcamiento.

Para cumplir esta funcidn se estipula para las plazas seleccionadas una limitacion en cuanto a tiempos

de estacionamiento, que para el caso especifico de los poligonos industriales de Fuenlabrada se ha
considerado que el tiempo maximo de estacionamiento se  an 30 minutos para servicios bancarios y
40 minutos para la realizacion de actividades de gestion o compra rapidas.

En cuanto al tramo del dia en el cual se establece la regulacién de dicho tiempo méaximo de
estacionamiento, la medida se ha planteado para todo el periodo de actividad comercial y/o de
servicios.

No obstante, seria recomendable intensificar el control de la indisciplina de la infraestructura de
aparcamiento enlasfranjas de mayor es registros de saturacion en el estacionamiento. Estos horarios
coinciden con el tramo el dia que comprendido entre las 8:00 de la mafiana y las 15:00 de la tarde.

En el caso especifico del Poligono de Cobo Calleja, la saturacion del aparcamiento, asi como la
indisciplina en el apar camiento es un problema que se extienda hasta las 18:00 de la tarde.

El criterio para la localizacion de las zonas de alta rotacion se ha basado en la tipologia de la actividad
productiva existente, identificAndose espacios con funcién comercial y sedes bancarias, que generan
mas habitualmente gestiones rapidas. Los tramos del viario afectados en los poligonos industriales
principales de Fuenlabrada son:
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POLIGONO VIA NUMEROS PLAZAS TIEMPO
Poligono Cobo Calleja C/ Bembibre 2-14,3-27 132 40 min
Poligono Cantuefia Av. de la Industria 21 4 40 min
Poligono Centro - El Palomo C/ de la Constitucién 65 4 30 min
Poligono La Estacién C/ Luis Sauquillo (lateral) 76-80 66 40 min
Poligono Noroeste C/ Méstoles 91-107 18 40 min

Tabla 10. Propuesta localizaciones plazas de alta rotacion para  poligonos

Fuente: Elaboracion propia

Las plazas afectadas por esta regulacion deberan estar claramente indicadas mediante sefializacion
vertical y horizontal. Mediante la sefializacion vertical se especificaria el tiempo maximo de
estacionamiento, asi como el horario afectado por la regulacion, mientras que la sefializacion
horizontal cumple la funciéon de esclarecer cuales son las plazas de aparcamiento sobre las que no

se puede estacionar durante un periodo mayor de 20 minutos.

<=

] TIEMPO MAXIMO DE 1
ESTACIONAMIENTO: 45 MIN
N oo e o

Figura 36. Ejemplo de sefializacion vertical de zonas de alta rotacion

Fuente: Elaboracion propia

Zonas de aparcamiento para vehiculos pesados

A fin de liberar las zonas de aparcamiento mas céntricas de los poligonos industriales, y al mismo
tiempo garantizar la posibilidad de estacionamiento de los vehiculos pesados que entren a estas
zonas, se proponen las siguientes localizaciones para cada un
reservadas para vehiculos pesados:

o de los poligonos como calles

POLIGONO VIA NUMEROS | LONGITUD
Poligono Cobo Calleja C/ Corullén 8-20 370 m
Poligono Cantuefia Viario PP El Bafiuelo - -
Poligono Centro - El Palomo Aparcamiento Camiones - -
Poligono La Estacion C/ de Almanzor 2-12 250 m
Poligono Noroeste C/ Sauce 20-22 240 m

Tabla 11. Propuesta localizaciones para aparcamiento de vehiculos pesados

Fuente: Elaboracion propia

De las localizaciones propuestas, tres son vias concretas que forman parte de los limites del area
industrial edificada. En el caso del Poligono Centro  -El Palomo, dada la proximidad de la trama urbana
y la existencia de un aparcamiento habilitado exclusiva mente para vehiculos pesados se ha
considerado mas adecuado contar con esa infraestructura, dado que las vias que perimetran el
poligono son o bien vias urbanas arteriales o, directamente, viario interurbano o accesos al mismo.
Respecto al caso del Poligon o de Cantuefia, se ha considerado la posibilidad de redisefiar el viario del
suelo urbanizado para el PP El Bafiuelo, pudiendo establecer plazas de aparcamiento para vehiculos
pesados, si los futuros usos planificados para este sector fueran compatibles.
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A fin de que estas zonas puedan cumplir su funcidon de reordenamiento del aparcamiento en
superficie, es fundamental que se desarrollen actuaciones de sefializacion vertical que indique
claramente las reservas de aparcamiento de estas zonas

6.2 PL-22 Aparcamiento residencial

6.2.1 M-221 Aparcamientos subterrdneos residenciales
6.2.1.1  Motivacion

En la fase de diagndstico, a través de los trabajos de inventario de plazas de aparcamiento en
superficie y de demanda de ocupacion, especialmente nocturna por ser representativa de las
necesidades los habitantes locales, se identificaron 4 macrozonas con problemas de aparcamiento.
Estas macrozonas son El Molino, EI Camino, San Gregorio y Zona Centro, las macrozonas mas
céntricas del municipio, con una trama urbana més envejecida.

6.2.1.2 Propuesta

Ante esta realidad se propone la construccion de nuevas plazas subterraneas de aparcamiento para
la poblacion residente en Fuenlabrada con el  objetivo de dar respuesta a los barrios con mayor
saturacion, buscando la mayor proximidad hacia la vivienda.

Estas alternativas de aparcamiento pueden ayudar a reducir la indisciplina y dan respuesta a las
necesidades de estacionamiento de la poblacién residente, pero fundamentalmente son actuaciones
clave para una transformacion del espacio publico en los barrio s méas envejecidos, permitiendo que
se libere suelo en superficie actualmente destinado a los vehiculos privados estacionados.

Si bien la construccién de nuevas plazas de aparcamiento subterraneas no genera un cambio
inmediato sobre la situacién general del aparcamiento, su promocién si puede generar las siguientes
consecuencias, especialmente con el paso paulatino del tiempo y su impacto en los habitos de la
poblacién:

- Reduccidn del tréfico de agitacién .
- Ganancia de espacio publico uso estancial y comunitario.
- Mejora de la infraestructura  peatonal, ciclista y de transporte publico .

De la necesidad mencionada se expone a continuacion una propuesta de 8 localizaciones para las 4
macrozonas mencionadas para ampliar la oferta de aparcamiento subterraneo para poblacion
residente en Fuenlabrada:

MACROZONA APARCAMIENTOS PLAZAS
El Camino IES Salvador Allende (antes CP Gloria Fuertes) -
C/ Leganés - C/ Méalaga 237

San Gregorio
CP San Esteban -

C/ del Plata 190

Zona Centro
CP Lope de Vega -

Plaza Saconia 360

El Molino CP John Lennon -

IES Dionisio Aguado (antes CP Félix Rodriguez de la Fuente) -

Tabla 12. Aparcamientos subterraneos residenciales propuestos
Fuente: Elaboracién propia a base de datos del PMUS 2008
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Las localizaciones se han tomado de la revision del Plan de Aparcamientos para Residentes elaborado
por la version anterior (2008) del PMUS. De la bateria de localizaciones propuestas, algunas no
llegaron a ejecutarse y retomar dichos proyectos seria una forma de dar solucién a un problema
latente. El nimero de plazas se han tomado de lo proyectado en el texto original de 2008, no
obstante, el ndmero exacto de plazas, asi como su tipologia (reserva PMR, reservas motocicletas si
hubiera, etc.), se determinara se  gun proyecto

Adicionalmente, se plantea reservar un porcentaje para uso residencial de las plazas del futuro
aparcamiento subterraneo que esté proyectado en la obra de reurbanizacion de las inmediaciones de
la Estacion de Fuenlabrada Central.

6.2.2 M-222 Bolsas de aparcamiento interbloque
6.2.2.1  Motivacion

En Fuenlabrada existen numerosos espacios publicos situados entre bloques residenciales, los
espacios interbloque, especialmente en los barrios edificados entre las décadas de 1970 y 1980.
Muchos de estos espacios se ubican en las macrozonas de El Naranjo, La Serna, La Avanzada, La
Cueva, San Gregorio, Polvoranca y Zona Centro

Durante el diagnostico se identificd la existencia de pequefias bolsas de aparcamiento, que
habitualmente concentran alrededor de 30 plazas de aparcamiento para vehiculos privados, ubicadas

en espacios interbloque. Se observaron deficiencias en el mantenimi ento, indisciplina en el
aparcamiento, obstaculizacion de los itinerarios peatonales o carencias de visibilidad y/o iluminacion.

6.2.2.2 Propuesta

Ante la problematica descrita, se propone un acondicionamiento y delimitacion de zonas de
aparcamiento, sefializando adecuadamente, especialmente en formato horizontal, la capacidad de

las bolsas de aparcamiento de los espacios interbloque en los barrios de El Naranjo, La Serna, La
Avanzada, La Cueva, San Gregorio, Polvoranca y Zona Centro.

Esta propuesta nace con el objetivo de facilitar la convivencia entre la movilidad en vehiculo privado

y la movilidad peatonal en una vida cotidiana caracteristica de las zonas residenciales, y adaptada a

las necesidades diversas de la poblacién. Se recomienda acompafiar la medida de sefializ acién con
actuaciones que mejoren la calidad del espacio publico, tales como: iluminacién, vegetacion,
pavimento, limpieza, etc.; en tanto que la actuacion pretende compatibilizar la demanda de
aparcamiento residencial co n el mantenimiento de itinerarios peatonales barriales seguros y
accesibles, asi como una mejora de la calidad del espacio publico urbano local.

Se deberia realizar un estudio pormenorizado para definir las localizaciones sobre las cuales actuar,
valorando la necesidad de urbanizacidn en caso de que se tuvieran que habilitar solares que requieran
obra. Adicionalmente, seria recomendable acompafiar este estudio de localizaciones de un proceso
de participacién ciudadana que ayude a definir las necesidades del territorio y las oportunidades de
transformacion urbana.

Ante el riesgo de déficit de aparcamiento que pueda generar esta medida, ésta debe entenderse bajo

el marco general del PMUSYEP, que contempla reducir el protagonismo del vehiculo privado en
Fuenlabrada, en beneficio de una mayor promocién de la movilidad activa y del transporte p Ublico.
La modificaciéon de los habitos de movilidad puede favorecer actuaciones que prioricen el acceso a
redes de transporte publico eficientes y de proximidad ante el estacionamiento del vehiculo propio
proximo a la vivienda; o, directamente, la reduccion de la necesidad de un vehiculo propio dentro

del sistema de movilidad de la ciudad. No obstante, se asume que estos cambios en los habitos de

la poblacién no son inmediatos, y, por lo tanto, la propuesta se plantea a medio -largo plazo. Una
vez se consoliden otros hitos que plantea este documento (tales como mayor dotacion de
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aparcamiento residencial subterrdneo, promocién del transporte publico y transporte colectivo,
mejora y mayor alcance de la infraestructura ciclista, etc.), la intervencion en estos espacios en
detrimento del uso para estacionamiento de vehiculos podra des  arrollarse con mayor agilidad.

6.3 PR -23 Aparcamientos disuasorios

Este programa surge de la identificacion de un problema en la relaciéon oferta -demanda para el
estacionamiento en superficie dentro del casco urbano, fundamentalmente el entorno mas céntrico,

de Fuenlabrada. Paralelamente, uno de los objetivos del PMUSYEP, versa sobre la necesidad de
reducir los habitos de uso del vehiculo privado y los flujos de tréafico.

Si bien a continuacion se desarrollan propuestas de aparcamientos disuasorios con objetivos
especificos y localizaciones concretas, se recomienda, en términos generales, la creacién de
aparcamientos subterraneos para cubrir necesidades residenciales, disua  sorio para visitantes o de
uso mixto utilizando para su construccion suelo publico, tal y como se desarrollé también en la
version inicial del PMUS en 2008.

6.3.1 M-231 Aparcamientos disuasorios Distrito Centro
6.3.1.1  Motivacion

La futura implantacién de una ZBE en Fuenlabrada, asi como el proceso de fomento de la prioridad
peatonal y los modos de movilidad blandos en el Distrito Centro, inciden en la limitacion o reduccién
de los niveles de circulacion del trafico motorizado en e | centro urbano.

Actualmente no existe una infraestructura de aparcamiento disefiada especificamente para cumplir

esta funcion de disuasion de los vehiculos privados hacia el centro del municipio y que, al mismo
tiempo, reduzca el tréfico de agitacion que pueda generar en e | entorno préximo del Distrito Centro -
ZBE la busqueda de aparcamiento.

6.3.1.2 Propuesta

El presente documento de propuestas pretende cambiar el modelo de movilidad para el municipio de
Fuenlabrada, abogando por una mayor eleccion del transporte publico y un decrecimiento del uso del
vehiculo privado, no obstante, para las personas viajeras qu e sigan optando por este medio teniendo
como destino el Distrito Centro, se propone la puesta en marcha de aparcamientos disuasorios. Estos
aparcamientos tendran como objetivo proporcionar una solucién de aparcamiento a través de la
localizacién de nuevas plazas de aparcamiento en los limites de la ZBE, siendo necesario completar
el viaje a pie, en bicicleta o en el autobls urbano.

La localizacién de estos aparcamientos disuasorios debe contar con las siguientes caracteristicas:

9 Localizacion a las Cercade los Buena conexién
@ = afueras del principales ejes P en transporte
" centro urbano de comunicacion publico
L
x' Buena conexion [B Disponer de
f- peatonal y (ﬁ) aparcamientos
O'O ciclista para bicicletas
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Las localizaciones que se proponen a continuacion se han planteado teniendo en cuenta que se
tratara de un espacio proximo al perimetro de la ZBE. No obstante, la trama urbana altamente
densificada que caracteriza al centro de Fuenlabrada imposibilita la identificacién de grandes areas

en desuso en este &mbito del municipio. Det  al manera que las localizaciones propuestas, o bien son
incapaces de concentrar un namero elevado de plazas de aparcamiento, o bien necesitan de obras

de (re)urbanizacion para conce ntrar muchas plazas de aparcamiento.

En base, precisamente a esta diferencia a la hora de intervenir para la construccion de aparcamientos
disuasorios, se han disefiado 2 fases para la ejecucion de la propuesta, descritas a continuacion.
Cabe sefalar que todas las localizaciones, tanto de la fase | como de la fase Il se han seleccionado
en base a las categorias del Plan General de Ordenaciéon Urbana de Fuenlabrada, buscando suelo
dotacional para reconvertirlo en aparcamiento disuasorio.

Se recomienda, también para las dos fases de intervencion, la expresa sefializacion de la existencia

de aparcamientos disuasorios que permitan canalizar el trafico de agitacion hacia las localizaciones
propuestas, para no saturar otras bolsas de aparcamient 0 existentes que actualmente cumplen
funciones de estacionamiento para poblacién residente y podrian ocasionar conflictos en la ocupacion

de la via publica.

Fase |: acondicionamiento en superficie

La parcela catalogada como zona verde del  Ferial, situada al sur de la C/ Extremadura en su limite
Oeste actualmente se observa aparcamiento irregular, como se muestra en la siguiente fotografia:

Figura 37. Actual aparcamiento irregular El Ferial (sur)

Fuente: Elaboracion propia

Si bien el disefio original de este espacio publico no contemplaba la instalacion de un aparcamiento

en bateria en este suelo, se propone asumir su uso y reconvertirlo en un aparcamiento acondicionado

y que suponga un beneficio para toda la ciudadania, al p  lantearse como método para disuadir la
circulacion y el aparcamiento en el interior del Distrito Centro.

A modo de esquema, se dibuja a continuacion una propuesta de instalacion de 36 plazas de
aparcamiento en dicha ubicacion, a la cual se dara acceso desde la C/ Extremadura y salida hacia la

C/ Comunidad de Madrid. El riesgo de convivencia y afectaciéon a la salida y entrada al parking
subterraneo que se ubica en la manzana contigua se asume como riesgo menor, dado que el volumen

de vehiculos que acogeria esta banda de aparcamiento es de poco impacto.
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Figura 38. Propuesta aparcamiento El Ferial y representacion PGOU

Fuente: Elaboracion propia

La siguiente localizacion propuesta, ubicada entre las calles de la Harina y Castillejos cuenta también
con un uso preexistente de aparcamiento irregular. No obstante, en este caso, el suelo dotacional
solamente cubre una parte del espacio ocupado actualmente por vehiculos estacionados, por lo que
seria recomendable a medio plazo instar a la  propiedad del suelo restante a acordar una solucion

coordinada.

El acondicionamiento de este solar necesitaria también un acondicionamiento para el trazado viario
que, actualmente, es inexistente, aunque se halle recogido en el PGOU.
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Figura 39. Propuesta aparcamiento C/ de la Harina - Castillejos y representacion PGOU

Fuente: Elaboracion propia

La ultima de las localizaciones, de acceso en vehiculo a través de C/ Creta y peatonal por C/ Grecia,
propuestas para esta fase inicial también esta actualmente utilizandose como aparcamiento en
superficie. En este caso, el aparcamiento esta correctamente urbanizado, de modo tal que la
actuacion se limitaria a sefializar su ubicac i6n para fomentar el uso disuasorio.

Figura 40. Propuesta aparcamient C/ Creta y representacion PGOU

Fuente: Elaboracion propia

Todas las actuaciones propuestas se complementarian con una dotacion de alumbrado publico,
videovigilancia, preinstalacion de puntos de recargo para vehiculos eléctricos, la incorporacion de
vegetacion en el entorno, sefializacion para facilitar su acceso, asi como una divulgacién de la ZBE
de Fuenlabrada.

Fase Il : urbanizaciéon

Por un lado, se plantea la idea de aprovechar la revisién del PGOU para regenerar el area del Poligono
de La Estacién para estudiar la posibilidad de ubicar entre los nuevos usos del suelo afectado, la
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urbanizacion de un aparcamiento en superficie que cumpla funciones disuasorias respecto al Distrito
Centro.

Por otro lado, y vinculado a la funcién de revision del PMUS 2008 que propia del presente texto, se

han rescatado las propuestas de uso de suelo dotacional educativo para la proyeccion de
aparcamientos subterraneos, en este caso, disuasorios. Se plantea pa ra dicha funcién el uso
subterraneo de la parcela que ocupa el  Colegio Piblico Cervantes .
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Figura 41. Propuesta aparcamiento CP Cervantes y representacion PGOU

Fuente: Elaboracion propia

Se trata de una obra de impacto, econdmico y ambiental para Fuenlabrada, por lo que se plantea a
largo plazo, evaluando la puesta en marchay  funcionamiento de la ZBE, asi como la necesidad de
aparcamiento de la poblacién visitante al Distrito Centro.

6.3.2 M-232 Aparcamiento disuasorio intermodal
6.3.2.1  Motivacion

En las proximidades de la Estacion de Fuenlabrada Central existen 2 aparcamientos, uno a cada lado
de la via ferroviaria:

- El aparcamiento en superficie (C/ de la Via -C/ Grecia) esta formado por 150 plazas de
aparcamiento libre, actuando de cierta forma como disuasorio.

- El aparcamiento subterraneo de la Plaza de la Constitucién esta formado de 384 plazas para
turismos y 18 para motocicletas y de acceso publico y gratuito.

La ausencia de un disefio especifico con funcion disuasoria para estos aparcamientos, asi como la
futura entrada en vigor de la ZBE de Fuenlabrada, ponen de manifiesto la necesidad de planificar un
aparcamiento disuasorio para el Distrito Centro que, en el contexto de la Estacién de Fuenlabrada,
fomente el uso del transporte publico para los viajes internos y externos del municipio.

6.3.2.2  Propuesta

Para fomentar la intermodalidad entre transporte publico y vehiculo privado se seguird el modelo de
Madrid 360. Para poder seguir este modelo se propone habilitar los mencionados aparcamientos
proximos a Fuenlabrada Central como disuasorios , con tarifas especiales que beneficien a las
personas usuarias de las redes de transporte publico.

Respecto al aparcamiento en superficie , la futura obra del paso sobre las vias del tren a su paso por
Fuenlabrada Central conlleva también la reurbanizacion de su &mbito inmediato y la reordenacion del
entorno afectara a este aparcamiento. La obra pretende reducir el aparcamiento en superficie y
construir un aparcamiento subterraneo, permiti endo esta nueva infraestructura reservar un
porcentaje del aparcamiento que cumpla funciones disuasorias.
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El uso disuasorio de los aparcamientos puede orientarse segin 2 planteamientos alternativos.

Por un lado, establecer un uso gratuito para todas las personas usuarias de forma continuada , a fin
de establecer un uso disuasorio tanto para la utilizacion del transporte publico como para el acceso
a la zona centro.

Por otro lado, se podria permitir aparcar de forma gratuita, cualquier dia de la semanay en cualquier
horario, a los usuarios que combinen el uso de estos aparcamientos con la utilizacion del transporte
publico colectivo en Fuenlabrada (cualquier medio in  tegrado en el Consorcio Regional de Transportes
de Madrid: Cercanias, Metro Sur, autobuses interurbanos y autobuses municipales urbanos de
EMTF). Para ello sera necesario estacionar el vehiculo, un minimo de 5 horas y un maximo de 16
horas vy, posteriorment e, hacer uso del transporte publico para sus desplazamientos. A la hora de
retirar el vehiculo, el usuario debe presentar, en la Oficina de Control del aparcamiento, el tique que
recogié al acceder con su vehiculo, junto con el titulo de transporte puablico colectivo que haya
utilizado ese mismo dia. Los titulos de transporte validos para convalidar esta tarifa son los
siguientes: cualquier modalidad de Abono Transporte mensual o anual; cualquier titulo de transporte

de diez viajes (Tarjeta Multi); billete s encillo de Metro o Metro Ligero (Tarjeta Multi), o billete sencillo

de EMTF, Cercanias o autobuses interurbanos. El usuario debe acreditar el cumplimiento de los
requisitos establecidos para que pueda beneficiarse de la tarifa municipal disuasoria bonifica da, que
implica la gratuidad de la estancia.

El incumplimiento de cualquiera de estos requisitos excluira la aplicacion del régimen de uso
disuasorio y supondra la aplicacion del régimen tarifario ordinario de las plazas rotacionales del
aparcamiento.

También se contemplara la posibilidad de implantar sistemas de recarga energética de vehiculos
eléctricos y la reserva de espacio para los servicios de estacionamiento publico de bicicletas
municipales y paradas de taxis, actividades e infraestructuras ligadas a la distribucién local de
mercancias.
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7 PL-3 Plan de Potenciacion del transporte publico e
intermodalidad

El PMUSYEP de Fuenlabrada incluye un plan de accion especifico para la potenciacién del transporte
publico, facilitando su accesibilidad y su intermodalidad, asi como la adecuacion de la red a las
necesidades y habitos de movilidad de la poblacién.

7.1 PR-31 Velocidad comercial del transporte publico

7.1.1 M-311 Implantacion de Carriles reservados
7.1.1.1  Motivacion

En el diagndstico se ha observado que no existen carriles reservados y segregados para el transporte
publico en el municipio. Esta medida favorece la consistencia de la velocidad comercial, reduciendo
los retrasos por congestion. Ademas, mejora los tiempos de viaje del transporte publico, haciéndolo
una opcidn mas atractiva frente a los viajes en vehiculo privado.

7.1.1.2  Propuesta

Se propone realizar un estudio pormenorizado sobre la posibilidad de crear carriles reservados para
el transporte publico en el municipio de Fuenlabrada. En este estudio se definird la red de carriles
bus y se cuantificaran las mejoras inducidas en el servicio, se aproximara el coste econémico de la
inversion y medidas para garantizar el correcto funcionamiento y evitar el u so indebido.

Figura 42. Carril bus reservado

Fuente: Universidad de malaga
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7.1.2 M-312 Implantacion de un Sistema de Prioridad semaforica
7.1.2.1  Motivacion

La velocidad comercial de los autobuses urbanos se ve muy afectada por las interrupciones que sufre
este durante el trayecto de servicio. Segun un estudio realizado por la empresa concesionaria de
diversas lineas de transporte en el area metropolitana de B arcelona, de todo el tiempo en que un
autobus esta parado, una tercera parte es por la subida y bajada de pasajeros, tiempo sobre el que

no se puede actuar, ya que hay que recoger y dejar a los viajeros. Un 21% del tiempo de parada es
causado por la espera en seméforos. La propuesta de implantacion de prioridad semaforica tiene
como objetivo principal actuar en la reduccion de este tiempo de espera.

El Ayuntamiento de Fuenlabrada y la EMTF se encuentran inmersos en desarrollo del proyecto de
Ciudades Conectades, donde se financiara un proyecto piloto de prioridad semaférica. Actualmente,

se ha encargado un estudio para evaluar la eficacia de este sist ema en tres intersecciones del
municipio.

7.1.2.2  Propuesta

Se propone realizar un seguimiento del proyecto piloto de prioridad semaférica para el transporte
publico que se implantara en Fuenlabrada y evaluar su extension a determinados ejes o
intersecciones en cuyos flujos de circulacion de trafico rodado se hayan identificado congestiones o
demoras de tiempo significativas, siempre y cuando el estudio actual resulte favorable.

El estudio de trafico relativo a la implantacion semafdrica ha definido las siguientes 3 intersecciones
de Fuenlabrada como objeto de trabajo:

1. C/Humilladero con C/ Leganés
2. Glorieta de la C/ Castilla la Vieja con C/ Zamora
3. C/ Holanda con C/ Francia

Se recomienda atender a los siguientes  criterios a seguir para determinar las vias candidatas para la
implementacion de prioridad semaférica:

- Con alta intensidad de tréafico
- Con mayor nimero de lineas
- Con mayor nimero de pasos de buses/hora

7.1.3 M-313 Disefio de las paradas

7.1.3.1 Motivacion

Otro de los elementos que inciden en la velocidad comercial de un sistema de transporte urbano es
el tiempo de aproximacion y evacuacion de la parada. Con el objetivo de reducir este tiempo de
aproximacion se propone como criterio general el avance de las paradas de transporte publico.

Tal como se puso de manifiesto en el documento de diagndstico, la EMTF ya ha comenzado a aplicar
estos criterios de disefio en algunas paradas del municipio, por lo que se propone que se continue
con esta medida para extenderlo a todas las paradas del munic ipio.

7.1.3.2 Propuesta

Se propone continuar con la construccion de  paradas avanzadas hasta conseguir que el 100% de las
paradas sean de esta tipologia.

Este tipo de soluciones facilitan las maniobras de aproximacién y reincorporacion a la via del autobus
dandole prioridad frente al coche lo que redundara en una mejora de la velocidad comercial . Aunque
la disposicion de la parada en el mismo carril de circulacion afecte a la llegada a la parada de otros
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autobuses que operan en el mismo carril, resulta mas negativo el hecho de reservar un espacio
adicional para la parada del autobuUs que posteriormente se tendra que incorporar al flujo principal
con las dificultades que esto conlleva.

Ademas de reducir el tiempo de aproximacion del autobus a la parada, las paradas avanzadas
cuentan con otros beneficios que se enumeran a continuacion:

- Facilita la accesibilidad de los Usuarios, especialmente, de las Personas con Movilidad
Reducida (PMR)

- Evitalos elementos del acerado, generalmente alineados al bordillo (farolas, arboles, etc.)

- Laejecucion de la subida y bajada de viajeros se hace mas rapiday agil

- Permite la adecuacién de la parada con su marquesina , si procede.

Figura 43. Parada avanzada en Fuenlabrada

Fuente: Google Maps
Se recomienda utilizar los siguientes  criterios de priorida d para la remodelacion de paradas:

Paradas con mayor nimero de lineas

Paradas compartidas con autobuses interurbanos
Paradas en vias principales

Paradas en vias secundarias

PN

7.2 PR-32 Red de autobuses urbanos

7.2.1 M-321 Optimizacién de la red de autobuses urbanos
7.2.1.1  Motivacion

En 2021 la EMTF publico su Estudio de reordenacion del Transporte Puablico en el municipio de
Fuenlabrada, donde se plantean propuestas sobre las lineas de autobus urbano de gestion propia
para corto, medio y largo plazo. Los objetivos de estas propuestas son:
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a. Mantener y mejorar el servicio de la red de autobuses urbanos en Fuenlabrada optimizando
la funcionalidad de las lineas, y su oferta, a través de una reordenacioén global de las lineas,
tanto en trayecto como en servicios.

b. Mejorar la cobertura espacial de lared alcanzando las areas descubiertas como el barrio de
la Universidad.

c. Analizar futuros proyectos urbanisticos donde sea idoneo ofrecer servicio de transporte
publico: complejo residencia universitaria o nueva zona de actividades en La Pollina.

d. Coordinar con el CRTM para evitar solapamientos  de mlltiples paradas en la prestacion de
los servicios y asi poder optimizar la superficie en la que se preste el servicio, estableciendo
los puntos de conexién necesarios.

Estos objetivos estan en linea con el planteamiento del PMUSYEP, por lo que se propone implantar
las propuestas del Estudio de reordenacion.

7.2.1.2  Propuesta

Se plantean tres escenarios a futuro, un primer escenario de reordenacion de la red para su
optimizacion a corto plazo con los recursos actuales disponibles, un segundo escenario con
optimizacion a medio plazo atendiendo a nuevos desarrollos urbanos e infraestructurales y finalmente
un terce r escenario que suponga un incremento de los medios actuales para mejorar las frecuencias
de paso. Son los siguientes con mas detalle:

Reordenaci i nReordenaciin Expansi vo
corto plazo medio plazo

-Mi smos nreedwrssos que-Mi smos neeadwrssos que-Laeor denadiaise par a
actuales actuales ampliar |mejodrart ael
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Figura 44. Escenarios a futuro para la reordenacion del transporte publico EMTF

Fuente: Elaboracion propia

1. Escenariol oer eordenaci T n encebqud s repliteauzaaadrdenacion de la red
empleando los mismos recursos actuales intentando alcanzar los objetivos generales
establecidos de mejora del servicio y racionalizacion de los turnos de trabajo de los
conductores. Los medios disponibles so n los mismos que en la actualidad.

2. Escenario2 oereordenaci T n,emel due ee inpllyanZos proyectos urbanisticos
y de ciudad que se tienen previstos ejecutar en el medio plazo. Los medios disponibles son
los mismos que en la actualidad. Las principales actuaciones y proyectos urbanisticos con
afeccion al sistema de t ransporte publico son:

o Nuevo desarrollo en la Pollina, como nueva zona de actividades municipales para la
ciudadania
Nueva residencia de Estudiantes de la universidad en la calle Almendro.
Nuevas actuaciones en la red viaria:

A Rotonda en la M -506 a la altura de C/ de Extremadura que facilitara el
acceso al tanatorio municipal.

A Dotacion de continuidad de la estacién de La Serna con la Calle Barcelona
y la Avenida de las Comarcas.

A Finalmente, construccion de un nuevo Intercambiador de Transportes en el

entorno de Fuenlabrada Central
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3. Escenario 3 o e e x p a n enielvgaedla reordenacion sirva de base a una ampliacion de la
oferta mejorando el servicio prestado y alcanzando de una manera 6ptima los objetivos
planteados. Los itinerarios son los planteados en el Escenario 2 con un incremento de las
frecuencias de p aso. El objetivo final es que en Escenario 2 tenga unas frecuencias de paso
superiores a la actualidad lo que redundaréa en una mejora de los tiempos de viaje para los
usuarios del sistema de transporte publico en Fuenlabrada

7.2.2 M-322 Renovacioén de la flota
7.22.1 Motivacién

Para mejorar la calidad ambiental es fundamental, por un lado, que se reduzca el uso del vehiculo
privado, aumentado el empleo del transporte publico y modos no motorizados lo cual es el objetivo

de todas las medidas del PMUSYEP Ademas, también es necesario que los vehiculos que circulen en
el municipio utilicen en gran medida energias alternativas como el gas o la electricidad.

La EMTF y el Ayuntamiento de Fuenlabrada ya ha comenzado la renovacion de la flota, sumando un
total de 11 vehiculos eléctricos de los 30 que conforman la flota, siendo 4 de estos del Ayuntamiento.
Por tanto, esta medida pretende dar continuidad a esta ren ovacion.

7.2.2.2  Propuesta

Es necesario que progresivamente se vaya renovando el parque de vehiculos hacia tecnologias menos
contaminantes . También es necesario que esta renovacion de la flota se lleve a cabo en la flota de
vehiculos de servicio publico y en los autobuses mas contaminantes que circulan por el municipio.

Con el afan de dar continuidad a las inversiones realizadas por la EMTF y el Ayuntamiento de
Fuenlabrada en los Ultimos afios, se propone  adquirir paulatinamente autobuses eléctricos para
conseguir una flota de vehiculos mas sostenible.

Este impulso a la movilidad eléctrica debe  acompafiarse de la instalacién de puntos de recarga ,
especialmente, en las cocheras de la EMTF. También deberé estudiarse la idoneidad de los recorridos

y paradas para garantizar el servicio, analizando los tiempos de carga necesarios y ajustando, en su

caso, la flota necesaria.

7.3 PR -33 Red de autobuses interurbanos

7.3.1 M-331 Mejora de la red
7.3.1.1  Motivacion

En el diagndstico del PMUSYEP y en Estudio de Reordenacion del Transporte Publico Urbano en
Fuenlabrada de 2021 se ha detectado que existen solapamientos en el servicio de autobus urbano e
interurbano, por lo que se propone emprender acciones para corregir estas coincidencias.

7.3.1.2 Propuesta

Los solapamientos en los recorridos y paradas entre los autobuses urbanos e interurbanos en el
municipio de Fuenlabrada conllevan que algunos viajes que se realizan dentro del municipio sean
absorbidos por el servicio interurbano. Estos solapamientos incid en en la calidad de servicio,
aumentando la ocupacion de los autobuses y haciendo que los desplazamientos sean menos
confortables. Para mejorar la movilidad, se deben coordinar el disefio de las rutas para evitar un
excesivo solapamiento y mejorar la cobert  ura de ambos servicios de transporte publico.

Evitando los solapamientos entre lineas se consigue reducir el nimero de paradas de la linea, lo que
se traduce en un menor tiempo de recorrido y, por tanto, en la prestacién de mayores frecuencias
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de esa linea de transporte. Esto hace que el transporte publico sea méas atractivo para los usuarios
ya que la calidad del servicio aumenta, mejorando la accesibilidad al servicio y aumentando la
frecuencia.

Se propone tratar de corregir estos solapamientos en el Nuevo Mapa Concesional de la Comunidad
de Madrid que se encuentra en plena elaboracion.

7.4 PR -34 Informacion de servicio

7.4.1 M-341 Informacion fija en parada
7.4.1.1  Motivacion

Tal y como se constatd en el diagndstico, las paradas de autobis son compartidas para el transporte
urbano e interurbano gracias al acuerdo existente con el CRTM. No obstante, la informacion que se
ofrece del servicio en cada una de ellas difiere, yaque n o todas las paradas son homogéneas. Esto
dificulta la busqueda de informacion sobre horarios, lineas o paradas en el municipio.

7.4.1.2  Propuesta

Ante la carencia planteada, se propone homogeneizar la informacion fija que se ofrece en las
marquesinas y postes situadas para acceder a los servicios de transporte publico del municipio.

Las marquesinas en las paradas de autobuses permiten disponer de informacion fija a nivel genérico

de la red de autobuses del municipio y, ademas, con gran detalle sobre las lineas de la parada. En
las marquesinas se debera disponer de un tipo de informacién homogénea sobre la red que de forma
béasica deberia contener:

- Plano general del sistema de transporte publico  de Fuenlabrada incluyendo lineas urbanas,
interurbanas, paradas, puntos de intercambio, etc.

- Plano esquematico de cada una de las lineas que pasan por la parada. Con indicacion de las
paradas sefialando las paradas de intercambio con otras lineas.

- Plano general, a modo de callejero , de la zona urbana en el entorno de la parada, destacando
localizaciones claves de la vida urbana tales como dotaciones y equipamientos publicos.

7.4.2 M-342 Informacién dinamica en parada
7.4.2.1  Motivacion

En lo que se refiere a informacién dindmica en parada, en el municipio de Fuenlabrada hay 15 paradas
de autobuUs que cuentan con Paneles de Mensajeria Variable (PMV). Desde el PMUSYEP se apoya esta
accion y se propone continuar dotando de esta tecnologia al resto de paradas.

7.4.2.2 Propuesta

Los PMV deberan facilitar informacion dinamica de paso de los autobuses, asi como otras
informaciones de interés para el usuario , poniendo el foco en los colectivos sin acceso a aplicaciones
moviles que ofrezcan esta informacién. Contaran con un sistema de informacion oral que podra ser
activado mediante un boton de accionado integrado en la marquesina, asi como mediante dispositiv 0s
a distancia.
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Figura 45. Paneles informativos de tiempo de espera en marquesina CRTM

Fuente: Ecomovilidad

Ademas de ofrecerse informacion sobre incidencias en el servicio, mensajes institucionales o noticias,
se contempla la posibilidad de que emitan algun tipo de sefial acustica de aviso de la llegada de la
linea o relacionado con la ocupacién de estos autobuses.

7.4.3 M-343 Puntos de acceso
7.4.3.1 Motivacién

De acuerdo con lo establecido en la fase de diagnéstico, las paradas de autobls son compartidas
para el transporte urbano e interurbano gracias al acuerdo existente con el CRTM. No obstante,
existen diferentes tipologias de parada, lo que dificulta la identificacién de los puntos de acceso a la
red de autobuses.

7.4.3.2 Propuesta

Se propone homogeneizar la tipologia de parada para conseguir un disefio uniforme y accesible que
sea facil de identificar. Concretamente, se propone homogeneizar el tipo de parada, manteniendo la
coexistencia entre las marquesinas Enthoven y los postes. De esta manera, se podra ajustar mejor

el tipo de informacién a presentar en cada una de la forma mas homogénea posible, crea ndo una
infraestructura facil de identificar con el acceso al transporte publico que ofrece la red de autobuses.

Se considera adecuado el modelo Enthoven del CTRM que se muestra en la siguiente imagen:

Figura 46. Parada modelo Enthoven
Fuente: CRTM
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